CALEFACCION
Generalidades

HASTA EL FIN DE LA GAMA 1989

DISTRIBUCION DEL AIRE
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A Entradade aire exterior
B Distribuciéon de aire

C Extraccion de aire en las aletas traseras
izquierda y derecha

b salidas desempanado parabrisas

¢ salidas aireadores tablers de bordo

d salidas aireadores inferiores

e salidas aireadores asientos traseros
(sequn equipamiento)
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b Salidas desempanado parabrisas

¢ Salidas aireadores tablero de bordo

d Salidas aireadores inferiores

e Salidas aireadores asigntas traseroes {(segun equipamiento)
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HASTA ELFINAL DE LA GAMA 1989

Cursor de mando de temperatura (A)

Acciona la trampilla {3) de aire caliente/frio
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El dispositivo de soplado no posee grifa de calefaccién y estd alimentado permanentemente. La trampilia {(3)
asequra el funcionamiento del sistema de calentamiento deli aire fresco.
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Cursar de reparticion de aire (B)

Mando de las trampillas de reparticién de aire

VENTILACION

CALEFACCION - VENTILACION
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El flujo de aire esta Unicamente dirigido hacia los
atreadores del tablero de bordo {c).

Cada aireador tiene 3 reglajes :

- abierto o cerrado,

- orientacién arriba o abajo,

- orientacion izquierda o derecha.

CALEFACCION - DESEMPANADO

El flujo de aire se reparte entre los aireadores del
tablero de bordo {c} y los aireadares inferiores (d)
y (e}. Cuando el aire ha sido calentado mediante ei
cursor {A), la temperatura del aire de los aireado-
res del tahlero de bordo (<) es inferier a la de los
aireadores {d) y (e).

DESEMPANADO - DESHIELD
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El flujp de aire esta repartido entre los airea-
dores(b}, {d), (e).

En esta posicidn, los aireadores del tablero de bor-
do (¢c) estan alimentados. Pueden ser cerrados por
sut propio mando de caudal.

El flujo de aire esta dirigido hacia el aireador del
parabrisas (b} y los aireadores del tablero de bor-

do {c).

Para una mayor eficacia, cada uno de los aireado-
res del tablero de bardo puede ser accionado en
funcién de la utilizacién deseada, especialmente
para el desempanado de |os ¢ristaies laterales.

Cursor del ventilador (C}

La ventilacion es llamada de aire soplado. El caudal de aire que circula en el habitaculo esta determinado por

las posiciones del cursor (C).
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Girador de mando ¢<de temperatura (A)

Manda de la trampilia {3) de aire caliente/frie

AIRE FRIQ

AIRE CALIENTE

33170-5R

93170-BR

302B7R

9{12E8R

El dispositivo de soplade no contiene grifo de calefaccién y es alimentado de forma permanente. La trampilla

(3} asegura el funcionamiento del sistema de recalentamiento del aire fresco.
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Girador de reparticion de aire (B)

Acciona las trampillas repartidoras de aire.

VENTILACION CALEFACCION

| J
331743-3R 43170-2R

£l flujo de aire esta unicamente dirigido hacia los El flujo de aire es dirigido hacia los aireadores in-

aireadores del tablero de bordo. feriores {d} y los aireadores del tablero de bordo

(c).

CALEFACCION - DESEMPANADO ;
DESEMPANADQ - DESHIELD

93170-4R 9317D0-1R
El flujo de aire se reparte entre los aireadores (b}, El fiujo de aire es dirigido totalmente hacia las bo-
(¢}, {d), (e). cas de desempanado del parabrisas y hacia los ai-

readores del tablero de bordo {c).

Para una mejor eficacia, conviene cerrar cada uno
de los tres aireadores del tablero de bordo (e). Para una mejar eficacia, cerrar los aireadores cen-
trales del tablero de bordo.

Girador de mando del motoventilador ()}

La ventilacién es llamada de aire soplado. El caudal de aire que circula en el habitaculo esta determinado por
las posiciones del girador (C).
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A PARTIR DE LA GAMA 1990. - VERSION CALEFACCION REGULADA

A partir de |2 gama 1990, los Renault 21 "Fase 2"
podran estar equipados de un sistema de climati-
zacion con regulacion de temperatura.

La regulacion de temperatura tiene por objeto
ofrecer al usuario un confort térmico optimoe, in-
tegrando las diversas perturbaciones que puede
sufrir el habitaculo de un vehiculo.

Esta regulacién esta dirigida electronicamente por
un calculador integradeo a un ¢ajetin de mando.

temperatura habitaculo —»

temperatura exterior —>

temperatura aire soplado —»

mando de caudal de aire
(automatico o manual)

e

consigna de confort ——

CALCULADOR
ELECTRONICO

—»

posicidn angular de la

- » trampilla de mezcla

{mezcla aire caliente/frio}

visualizaciéon en el cuadro
de mando

— tension motoventilador
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REGLAJE DEL NIVEL DE CONFORT

La regulacion dirige el reglaje de fa trampilla de
mezcla (mezcla aire caliente/fria).

[am =

931725

Las dos teclas "-f+ " permiten el reglaje del nivel
de confort (temperatura media medida a la altura
de |las cabezas delanteras) de 18 °C a 28 °C.

Un contacto en una y otra de estas teclas permite
un incremento o una disminucion de 2 °C por se-
gundo, una simple impulsién aumenta o disminu.
ye 1 °C el nivel selezcionado.

Una vez efectuade el reglaje, el dispositivo de re-
gulacion asegura la estabilidad de la temperatura
interior, cualesquiera que sean las condiciones at-
mosféricas y de circulacion del vehiculo.

902878

Cuando el nivel del confort seleccionado es de
28 °C, no hay regulacion : |a temperatura es la ob-
tenida por las posibilidades maximas del sistema.

OBSERVACION : durante el arranque del vehiculo,
en ambientes frios, aumentar el nivel de confort
seleccionado (particularmente por encima de
21 °C} no permite en ningdn caso alcanzar rapida-
mente el confort. Cualguiera que sea fa consigna
seleccionada el sistema optimiza ta subida de tem-
peratura.
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GIRADOR DE CAUDAL DE AIRE (C}

‘Elﬂl gl]

T |

93172R

93172-1R

POSICION AUTOMATICA

En posicion automatica, | caudal de aire es regla-
do automaticamente por el sistema de regulacién
quién controla la tensién (y por ello la velocidad)
det ventilador,

Durante el arranque del vehiculo, en ambientes
frios, el dispositivo de regulacion impone, en mo-
do "AUTO", un caudal de aire muy bajo con el fin
de evitar el soplado del aire friv en el habitaculo.

POSICION MANUAL

El caudal de aire impueste por ¢l funcicnamiento
en modo "AUTQO" garantiza un buen nivel de ¢on-
fort.

Por razones acusticas o de sensacion de velocidad
del aire, el nivel del caudal podra ser juzgado ex-
cesivo (sobre todo para condiciones climaticas se-
veras). En este caso, es posible salir del automatis-
mao y efectuar un reglaje manual.

Esta accion puade traer una ligera disminucion de
las prestaciones.
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PANTALLA (D)

93172R1

El nivel de confort seleccionado se visualiza con su
unidad {°C o °F).

Cuando hay un corte de contacto, el altimo nivel
de confort seleccionado es memorizadao por el sis-
tema y visualizado con un retraso de dos sequndos
antesde volver a arrancar el vehicule.

Cuando se detecta una anomalia del sistema, a
inscripcion “"SERVICE" aparece en la pantalla, Es
necesario realizar una reparacibn.

Sonda de temperatura interior (E)

93174R

Termistencia de coeficiente de temperatura nega-
tiva integrada en el cuadro de mando con sistema
de ventilacidn de lasonda (F}. Tado fallo de lason-
da exige cambiar el cuadro de mando.
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A partir de |la gama 1989, los Renault 21 Diesel
X486, X488 y X48V estan equipados de una bom-
ba electrica {478) de circulacion de agua en el cir-
cuito de calefaccion.

Esta bomba esta accionada hasta una temperatu-
ra de 77 °C a la entrada del radiador de calefac-
cion. Por encima, el circuito funciona segun el
principio habitual.

No sera de nuevo reactivada hasta que la tempe-
ratura descienda por debajo de los 67 °C.

———

. S| lf' ,/ v\ 92765R

Esta bomba esta colocada en el salpicadero del
campartimiento motor, en serie ¢con &/ Circuito de
agua.

La sonda termostatica (479} esta atornillada en el
tubo de entrada de la bomba eléctrica.
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Esquema de cableado de la bomba de circulacidn del agua de calefaccion X48

{ 1B

’UT

2A

Contactor de arranque

104 1a1 IR

Termostato
acelerador

bomba calefaccién

Bomba
aceleradora
calefaccién

Empalme tablero
de bordo larguera
Izquierdo

6875

Empalme larquero
izquierdo

® motor

g6 JA B1@ °R

A2

&

864 NO

}F‘: Masa motor

215h828131
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Particularidad en el X48 con bomba suplementaria de circulacion de agua de calefaccién.

-
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SIIZZII Cireulacidn para cambiador aceite-agua , ’
Circulacidn para dispositivo de arranque en fric en bomba BOSCH Pz
—:=— Circulacion con bomba LUCAS DIESEL |~

90174-1R

Motor
Radiador
3 Depdsito "caliente” con desgaseado perma-

\/

nente @
S

X

Bombade agua

N =

Aerotermo Termostato doble efecto

Bomba de agua eléctrica

Cambiador aceite-agua "modine” para mo-

tor diesel Turho

8 Dispositivo de arranque en frio bomba
BOSCH

14 Surtidor & 3,5mm

15 Circuito P {ver funcionamiento termostato)

LV

Furgadores .
—ennumerosde 2 : bomba LUCAS DIESEL
—ennumerosde 3 : bomba BOSCH

Termocontacto
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6 Modulo electronico grupo motoventila-
dores
18 Seondade temperaturade aire seplado
104 Contactode arranque
124 Mando de calefaccion
202  Mando de las |uces
234 Relé grupo motoventilador
245 Sonda de temperatura exterior
260 Cajade fusibles
298 Dispositivo de soplado
320 Grupo motoventilador
418 Ventilador sonda temperatura habitaculo

420 Trampilla de mezcla

LISTA DE LOS EMPALMES

R5  Tablero de bordo/viga de calefaccion
R11 Tablero de bordo/larguero izquierdo

R99 Tablero de bordo/calefaccion

LISTA DE LAS MASAS

M3  Masa pie delantero derecho

M10 Masa pie delantero izquierdo

olojololors

Puentes de empalmes
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ESQUEMA DEL CABLEADQ
719'
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f 15 JA
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315

iR
316

JA

294 NO

215h32667
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344 NO

318
JAAVE

215h93377
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A PARTIR DE LA GAMA 1990 - VERSION REGULADA
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Simbolo : < > Operaciones a efectuar

Cantrol

E! motoventilador M
no funciona

1

12 voltios entre B1 y AS

conector del dispositivo de
‘ mando de calefaceién |
no Si

v +

e

N

Verificar la masa pie Tension en los bornes
delantero izquierdo y el del motoventilador M

fusible 260 del motor M I posicion ; : g'ig
no 3=12V
ension en los bornes 1 - S|
SUStIthir la cgja de . S0 Sde |la cajade resistencias: +
resistencias 12 voitios cursor en posicion Sustituir el
1-263 motoventilador M

no

Verificar el cableado entre
mando de motoventilador y |a
caja de resistencias

blen

v

Sustituir el

contacto de

mando del
motoventilador
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Simbalo : < > Operaciones a efectuar

Control

El motoventilador M
no funciona

%ay 12V entre B3 yBS con&
I <r del dispositivo del mando

de la calefacciéon? |
no si
Verificar la masa del pie

delantero izquierdo y

Tensidn en los bornes
el fusible 260

deil motoventilador M

posicion 1 = 3V
2= 7V
3 - 11V
Si
ne

v

Sustituir el
maotoventilador M

Yy

Tension borne 1 caja de resistencias : 12 V cursor posicién 1
Tension borne 2 caja de resistencias: 12 V cursor posicién 2
Tension borne 3 caja de resistencias | 12 V cursar posicion 3

S no
Sustituir la caja
de resistencias

Verificar el cableada entre
mando del motoventilador y
la caja de resistencias

bien

v

Sustituir &)
contactor de
mando del
motoventilador
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Simbolo : <

> Qperaciones a efectuar

Cantrol

Insuficiencia de
calefaccion

Apertyra completa de la
trampilla de reparticién aire

/

caliente/aire frio

N\

si

Funcionamiento correcto
lumbreras extraccion de aire

no

Y

Verificar el recorrido de
los manguitos de agua
(pliegues) y purgar el
¢ircuitec de agua (ver
capitulo "Motor")

<Circuito de refrigeracidn

si

Funcionamiento de la capsula
termostatica

Cambiar Ja capsula
termostatica

no

h 4

Reglar correctamente
el cabieado de mando
por el freno de funda
lado bloque de
mando
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VERSION REGULADA

GENERALIDADES

El calculador electronico, integrado en |a caja de mando, posee un sistema de auto-diagnostico de los ele-
mentos periféricos de |a climatizacidn reguiada.

En caso de fallo de uno de ellos, activa la alerta por el encendido del testigo “SERVICE" del cuadro de mando.

Simultaneamente, activa un funcionamiento en "modo degradado” del sistema, que permite al usuario lle-
gar al taller mas proximo sin mavyor riesqgo para el sistema.

La anomalia que ha activado el encendido del testigo puede visualizarse a partir de |2 toma de diagndstico
mediante {a maleta de control XR 25 y de! cassette apropiado.

En presencia de una anomalia, tras cortar el contacto, ésta queda en una "memaoria no volatil" en e| calcula-
dor electronico. Esta memoria puede ser consultada en tode momento también con ayuda de la maleta de

control XR 25 y de la cassette apropiada,
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En caso de fallo de uno de los elementos periféricos de un sistema de regulacion de temperatura, el calcula-
dor electrénico acciona el encendide del testigo "SERVICE" y fos modos degradados del sistema, que segin
los eilementos incriminados pueaden ser diferentes.

MODOS BEGRADADOS EN CASQO DE ANOMALIA

Fallo constante Enceqdldo Modos degradadaos correspondientes
testigo
Captador de temperatura " « |- Valorimpuesto : 21%C
. ) SERVICE . . . -
interiar - Tension motoventilador impuesta : minima
Captador de temperatura . « |- Valorimpuesto : valor memorizado de la temperatura
: SERVICE : .
exterior exterior durante lg averia
Captador de temperatura de "SERVICE" |- Valor impuesto : valor memorizado de la temperatura de
aire soplado aire soplado durante la averia
Potenciometro de mando " v |- Consigha AUTO para el moda de funcicnamiento de los
. SERVICE .

motoventilador caudales de aire
Potencidometro de recopia " " , : : i
trampilla de mezcla SERVICE - Todo calidente o todo frio segun la temperatura exterior
Motor de mezcla "SERVICE" |- Paradarmotor, tension motoventilador : minima
Motoventilador “SERVICE" |- Parada motor
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La maleta de control XR 25 es indispensable para toda averia de calefaccidn cualesquiera gue sean los ori-
genes de los incidentes.

Esta equipada de un microprocesador y permite acceder a todas |as informaciones enviadas por tos diversos
captadores y leer el mensaje de diagnostico enviado por el cajetin electrénico.

Permite también proceder al borrado de la "memoria no voiatil” contenida en ef cajetin electrénico después
de cada intervencién en la calefaccién.

N7 I 15 58 oodigo[!ilm leor :
R
1 COCIGO PHEBENTE I-
¢ -| + APC DERIL LAMPARAS ENCENINLAS IEI
3 - COMTROL DE MANDGE - E
1 1 G| + - |+ s |27 AUTO IE
— airo
S R Slar « - A
6 ﬂj f.?-' Sa enGEnoo ol A0ONar (% Aogndos
|- 7 -I GO " FALLO SOMDA TEWP. INTFRKR. i oo I-
: ( A -l GO =  FALLQO SONDW TEMP. EXYEHIDR = =P ¢ |-
I 8 -l CO W ppl| CSOMNDA TEMWS FUAPORADDR — o |-
E - Co f:#ll;owu ML?:»?;::?S::&? " oC E
— — |
CLIMATIZACION CONTROLES ANEXQE : #..
| i | -
- ‘_—l *1 REGULADA TEMPCRATURAS (" C) =
% [ ] s s Horredo o mpmotts ; GO %A
o me = ,:3 Pln de disgnowties : Q113 W o1 Extaddae
ome e T = 02 Irmerice
— o 11 —4 QMY (POTENC.) MEZCLA E &3 Evaparador
i ’Qr | < 12| Mlcos—  worowy —ecc EE i st
13 -|oo-0— MOTOR TURBINA ~—8n-5C |- “mﬁ B (%
265651 1] ] o e woToR NE ZGLAOO—S-0C [ |+ vesrsgane %
07 Teréion oe mando
15 -lco-n- MOTOR RECICLADD —~= 0 !- :ueu:’ Joihs)
16 M&fgqm._"ccE
1Y NO Isnar encuame kg ¢ tatiee
bl arcandiiog ge U barwsgniticas
1% hupaiarsias
18 17
— "
19 18
\ 20 e I
E ESP |
FI41507R
UTILIZACION CON CASSETTEN" 8
- Conectar ia maleta a la toma de diagnédstico
- Posicionar el selector en S8
- Poner el contacto ol [o 5
- Entrar ef ¢cddigo especifico regulacién de temperatura teclear después | # | sequido de 2

cifras para poder tener acceso a las diversas informaciones dadas por el cajetin electrénico.

IMPORTANTE : el hecho de diagnosticar el sistema de regulacian de temperatura con la malets XR 25 ralenti-
Za en unas tres veces el funcionamiento de dicho sistenia.
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#||0 3 TEMPERATURA EXTERIOR : valor expresado en grados Celsius
it Todas versiones reguladas
|
#| L0 Z] TEMPERATURA INTERIOR : valor expresado en grados Celsius
E q Todas versiones requladas
AR

TEMPERATURA EVAPORADOR : valor expresade en grados Celsius

=
=]
— |

E Unicamente en versidon regulada con aire acondicionado

TEMPERATURA DE AIRE SOPLADO : valor expresado en grados Celsius

]
[=]

Todas las versiones reguladas

| =]
i

[#]
=]
[]

POTENCIOMETRO DE RECOPIA DE LA TRAMPILLA DE MEZCLA

i Valor expresado en Y%
L Todas las versiones reguiadas
0 % corresponde a la posicion todo frie

‘ X 100 % corresponde a la posicién todo caliente

# @ E POTENCIOMETRO DE MANDO VELOCIDAD MOTOVENTILADOR
"t Valor expresado en %
L Todas las versiones requladas
#] (o] 6] TENSION DE MANDO APLICADA AL MOTOVENTILADOR
( Valor expresado en %
{ E E Todas las verstones requladas
&
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indica el emplazamiento del posible encendido de la barra-grafica

1 CODIGO PHESENTE N |
2 E .. ®APODEBL LAMPARAS ENCENDIDAS | B
eee s . - R

3 | _ CONTROL DE MANDOS

E[ STOP _| l
4{2| + - +IAC f,".’il @ auro |l
Slid AC 6TOP N\ =l
6 §[ L'?: $e anciande al accionar 08 mandos

" " M —
Bf co -— m.m SONDATM mmon - c¢
9k 7 oo -da-- FALLD sannugup Evmwa --*- cc

| mmmmmmwwmmww: .

CLIM ATlZAC|0N comsa ANEXOS : #..

REGULADA TEMPERATURAS (* C)
Boirado da memcria: GO R W
Findcdiagnocﬂco :G13 % 01 Exterior

del GMV {vaks)
16 I MANBO EMBF. cc_ [
17 No tener an cusnia los eventuales
encondidos de ias barras-gréficas
16 lzquierdasg

18 17

18

19 19

MEMORIA
2 L I=

FIS1LR07
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El cuadro de mandg
he funciona

no

l

Contacto puesto, conector marréon del
cuadro 319 desconectado, verificar:
-entre bornes B yB3si 12V,
-entre bornes 85y B3si 12 V.

Verificar el cableado y el fusible

h 4

Sustituir ef cuadro
de mando 319
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El cuadro de mando funcicna
anormalmente

Control del encendido de las barras-graficas por
presion en las teclas del cuadro de mando

PRESION TECLA

BARRA-GRAFICA
ENCENDIDA A DERECHA

3 encendida

4 encendida

PRESIGN TECLA

BARRA-GRAFICA ENCEN-
DIDA A |ZQUIERDA

AUTO

4 encendida

MANUAL

5 encendida

Una o varias barras-graficas no se encienden
© No se apagan

Sustituir el cuadro de mando
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Anomalia : BARRA-GRAFICA 7 ENCENDIDA : {(Temperatura interior}

Barra-grafica 7 encendida
fija ointermitente

Sustituir el cuadro de mando

Anomalia : BARRA-GRAFICA 8 ENCENDIDA : {Temperatura exterior)

h 4

Controlar la resistencia de la
sonda pdgina 61-35

Sustituir |a sonda

Sustituir el cuadro
de mando

bien

l

si

Desconectar el conector verde
del cuadro 319,
entre los bornes 10 y 15,
¢5e encuentra el mismo valor que
habia antes?

I
no

¥

Reparar el cableado
y el conector
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CALEFACCION
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Anomalia : BARRA-GRAFICA 10 ENCENDIDA : (Temperatura aire soplado}

¥

Contrelar la resistencia
de la sonda pagina61-35

Sustituir la senda

Sustituir el cuadro
de mando

bien

h 4

Si

Desconectar el conector verde
del cuadro 319,
entre los bornes 12y 15,
{se encuentra el mismo valor que
habtia antes?

I
no

v

Reparar el cableadoy
el conector
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Anomalia ; BARRA-GRAFICA 11 ADERECHA ENCENDIDA : {Potenciémetro trampilla de mezcla}

Y

Conectar la XR 25, poner el contacto,
teclear DG7 y #05.
Hacer variar el nivel de confort “-/+ "
(Elvalor en la XR 25 varia?

Extraer el motor
Verificar si la trampilla
de mezcla esta
blogueada

no

v

Verificar la ¢conexion de los conectores

bien

v

Desconectar la XR 25, poner el contacto
y hacer variar el nivel de confort 18 °C/28 °C
y 28 °C/1B °C. Verificar en cada incremento
¢ decremento del nivel de confort si en el
conector marrén del 420, bornes 1y 2
hay aproximadamente 6 V

h 4

Reparar

nNo

v

Verificar |la continuidad motor/cuadro

3

bien

v

Conector marron del 420 desconectado,
enlosbornes3ySy3y4a
¢5€e lee un valor inferior a 4,5 ¥?

&i no
Cambiar el cuadro Cambiar el motor

de mando de mezcla




A PARTIR DE LA
GAMA 1990
VERSION REGULADA

CALEFACCION
Diagndstico

Anomalia : BARRA-GRAFICA 12 ENCENDIDA : (Motoventilador)

Sustituir el
motoventilador

Verificar cableado
fusibie y masa

- nNOo

Sustituir el
mogduilo 6

+—— NO

El motoventilador 320
no funciona

l

4— N0 —

Desconectar el conector y alimentarlo con
12 ¥ entre los bornes 87 del relé 234 y Ad
(masa) del moédulo electrdnico 6.

(El motoventilador 320 gira?

Verificar el

4— no
cableada y fusible

En el conector gris del
rmaédulo 6 (desconectado)
contacto puesto, ;hay 12V |4—
entre los bornes B3y B1 y
entre los bornes A2 y B3?

I
S|

¢

Con el conector gris del
modulo b desconectado, ¢hay
12 V entre los bornes B3 y B4?

I
Si

v

s

¢Hay 1210V entre los bornes B3y AS
con conector gris del médulo 6 conectado?

I
no

y

Verificar el cabileado

i
bien

v

Sustituir | cuadro de manda

|
Si

v

Contacto puesto,
en los bornes 234
chay 12 V
entre los bornes 86y 85y
entre |os bornes 30 y 857

|
i

v

cHay 12V
entre los bornes 87 y 85
del relé 2347

|
no

v

Sustituirel relé 234




A PARTIR DE LA
GAMA 1990
VERSION REGULADA

CALEFACCION
Diagndstico

61

Anomalia : BARRA-GRAFICA 13 IZQUIERDA O DERECHA ENCENDIDA ; {Motor de turbina)

93173-1R2

Control de la ventilacién de la sonda de temperatura habitaculo

Con el contacto puesto, verificar mediante un trozo de papel (tipo paiiuelo de bolsillo) colocado delante de la

sonda de temperatura interior {E} que es aspirade correctamente.

Sustituir el
motor de
turbina F

si

El papel no es aspirado

Cen el contacto puesto,
(hay 12V en |asalidaG?

33174k

AQ =g

Sustituir el
cuadro de
mando




A PARTIR DE LA
GAMA 1990
VERSION REGULADA

CALEFACCION
Diagndstico

61

Anomalia : BARRA-GRAFICA 14 IZQUIERDA O DERECHA ENCENDIDA ; {Motor de Ia trampilla de mezcla)

Conectar la XR 25, poner el contacto,
teclear DO7 y #05.

Si

y

Hacer variar el nivel de confort “-7 + "
iElvalor enla XR 25 varia?

Extraer el motor,
Verificar si la trampilla
de mezcla esta
bloqueada

no

v

Verificar la conexion de los conectores

&

bien

bien

v

Desconectar la XR 25, paner el contacto
y hacer variar el nivel de confort 18 °C/28 °C
y 2B °C/18 °C. Verificar en cada incrementa
o decremento del nivel de confort sien el
tonector marran del 420 de los bornes 1y 2
hay aproximadamente 6 V

h 4

Reparar

ho

v

Verificar la continuidad motor/cuadro

A

bien

v

Con el conector marrén de (420)
desconectado, en los barnes 1y 2 verificar :
- Posicidon stop = 0V
- Posicion auto = 7V

| |

$i no
Cambiar el motar Cambiar el cuadro

de mezcla de mando




CALEFACCION
Caja de mando

EXTRACCION

Extraer .

- el auto-radio o ¢l embellecedor del comparti-
miento auto-radio,

- la caja del compartimiento inferior,

- los cuadro tornillos (5) de fijacién del frente,

- las dos tuercas (6) de fijacion del fondo del so-
porte.

Sacar ligeramente ef soporte del tablero de bordo.

Quitar los dos tornillos {7) de fijacién del cuadro
de mando sobre el seporte.,

Soltar los cuatros espolones (8) de sujecion del
cuadro y empujar el cuadre hacia el fondo.

Extraer el soporte haciendolo bascular hacia aba-
ja.

———

—

93416R

Desconectar el conector {marrén (9) de alimenta-
cion electrica del cuadro asi coma el conector de
15 vias {verde).

83415R




CALEFACCION
Caja de mando ‘61

REPOSICION
Colocar el cuadro de mando.

Volver a fijar el soporte en el sentido inverso at
montaje.

Conectar la bateria.

Poner en marcha todos los aparatos perturbados
por el carte de |la bateria {reloj...}.

NOTA : para poder marcar ¢on facilidad fos vehl-
culos asi realineados, es necesario hacer una mar-
¢a blanca (ej.: Rotulador "W"} en la tapa de |a to-
ma de diagnéstico,

HACER UNA PRUEBA EN CARRETERA
CONTROL CON LA MALETA XR 25

Si aparece una de ias barras-graficas siguientes (fi-
ia o intermitente) :

Barra-grafica N° 14 a derecha
N® 14 aizquierda Fija
N" 15 aderecha o
N° 15 aizquierda intermitente
N®11 aderecha

Es necesario hacer las operaciones siguientes.

Sustitucion def micromotor de mezcla
Desconectar la bateria.

Extraer:

- el tablero de bordo (MR 291 Fasciculo 8),

- el bloque de climatizcion {MR 291 Fasciculo 6),
- el micromotor de mezcla {(420).

LS,

e —

AT eI i gdasaR

Calocar el micromotor de mezcla,
ref.: 77 01 034 351.

Reductor del espesor del pifion de mezcia

Para evitar un eventual contacte entre la carcasa
del radiador de |a calefaccién y ei pindn {P).

Extraer el pifén (P) (enganchado sobre su eje),

Reducir el espesor de la periferia del pifién.



CALEFACCION
Caja de mando

216137

Pinon modificado

Colocar el pindn asi modificado, asegurandose del
alineamiento de |as marcas.

Sustitucion del micromotor de reciclaje

Ei motor se suministra con ¢onector y palanca.

Y3451R

Extraer el micromotor de reciclaje {475}
Colocar el nueve micromotor de reciclaje.
Colocar :

- el biogue de ¢limatizacion,

- eltablero de hordo.

Conectar |a bateria.

Poner en orden de marcha todos tos aparatos per-
turbados por este corte de corriente (reloj, etc.).



CALEFACCION

Cables de mando

EXTRACCTION - REPQSICION

Solo |a extraccion del cable de mande de reparti-
cion de aire se puede hacer sin extraer el tablerg
de bordo.

Extraccion del cahle de reparticidon de aire{)) :

Para les vehiculos hasta final de la gama 1989

Desconectaria bateria.

Extraer
- el guarnecido inferior del tablero de hordo {K)

(ver capituio "Electricidad "),
— lacanalizacion {L}.

Desgrapar los indices de [Qs curseres de mando.

Quitar el tornillo de fijacién del conjunto de man-
do (ver extraccién del dispositivo de soplado).

Sacar el conjunto de mando separando los clips de
fijacion laterales.

Extraer el cable (1).

93454R

Para los vehiculos a partir de la gama 1990

Desconectar la bateria.

Extraer :
~ el guarnecido inferior del tablero de bordo (K],

-~ lacanalizacién (L),
— el cable {J).

EXTRACCION DEL CABLE DE LA TRAMPILLA DE
AIRE CALIENTE / FRIO

Desconectar la bateria.

Proceder como para la extraccion del dispositivo
de soplado de aire, extrayendo el tablero de bot-
do.

En la reposicion, proceder sequn el método inver-
s0 a la extraccion.



CALEFACCION
Cables de mando

61

El reglaje puede efectuarse por simple extraccion
del conjunto de [os cursores de mando.

Cursor (A) de mezcla de aire en posicion caliente.

Cursor (B} de reparticion de aire en posicion venti-

facion. -> 0'
v

Hasta final de la gama 1983

230295R

A partir de |a gama 19350

il

¢ ML

S

93453R

Trampilla de mezcla de aire ¢con marcas alineadas.

Trampilla de reparticion con marcas alineadas.

Clipsar fos frenos de funda.

7=

—. T 90291-1R

Si el reglaje es imposibie en el conjunte de mando
de los cursores, proceder de la misma manera ha-
vendo el reglaje en el lado del sistema de sopla-
do.

En ese caso, el reglaje def cable de mezda no se
puede realizar hasta que no se extraiga el tablero
de bordo.



CALEFACCION
Cajetin repartidor de aire

61

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 583

Mot. 453-01 Pinza para tubos flexibles
Pinza para tubos flexibles

EXTRACCION
Desconectar [a bateria.

Extraer e| tablero de bordo (ver capitufo
"Electricidad”).

Dejar el conjunte de manda por cable acopladao al
sistema de sopfado.

Desconectar los bloques de los conectores.

Pinzar los tubos de agua de calefaccion, til
Mot. 543-01 6 M.S. 583.

Desconectar las tuberias.

Semimden® - o,

1=\
; ]-"‘/ Mot. 453 - 07
ou M.5. 583

20155R

Retirar las 3 fijaciones {B) del sistema de soplado
en el salpicadero.

Extraer el conjunto del sistema de soplado sacan-
dolo hacia atras,

-

. T \
o LErt R g
B r:.1'i4!'gi5|§!it ;
T " .Jvﬁ -

902BBR1

REPOSICION

Presentar al sistema de soplado en el salpicadero,
inclinado de forma que se cologuen en su sitio los
kurletes de estanquidad.

Fijar el sistema de soplado por sus fijaciones (B).

Asegurarse de la colocacion de los burletes de
estanquidad.

Volver a colocar el tablero de bordo.
Reglar los cables de mando de las trampittas,

Fijar bajo el tablero de bordo el dispositivo de
manda por cables.

Conectar las tuberias de agua.

Completar y purgar el circuito de refrigeracion del
motor (ver capitulo "Motor"}.



CALEFACCION

Radiador 61

EXTRACCION

Extraer:

- el cenjunto de soplado de aire,

- los tornillos de fijacidon del radiador en el cuer-
po del sistema de soplado (E).

Separar los 4 clips de sujecién (F).

Extraer el radiador sacandelo hacia arriba.

NOTA : atencidn a no deteriorar las aletas del ra-
diador.

JD291R

REPOSICION

Encajar el radiador en el cuerpo provisto de sus ti-
ras de espuma de ¢alado.

Asegurarse del enganchade de las 4 lengietas.

Colocar en su sitio los tornillos de fijacién en el
cuerpo del sistema de soplado.

e,

<, (7 -
s
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e A,

ra, v, }' el '4‘;" 4‘;’ %
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CALEFACCION
Motoventilador 61

EXTRACCION - REPOSICION

El acceso al motoventiladar se hace por el habitacule del vehiculo

Desconectar |a bateria. NOTA : el motoventilador se separa de su soporte
lirando del conjunto.

Extraer la guantera derecha {separar los clips de-

recho e izquierdo de bloqueo de tos gjes de articu- En el montaje del moter en su soporte, respetar
lacién (G)). los indices para la colocacién correcta del conec-
tor.

En caso de rotura de ios clips del aireador, colocar
G G en {H} un tornillo de fijacion,

!
| |
. fi
J

J
|

30380R

s

Soltar la salida del aireador (E) {ado derecho de|
sistema de soplado.

Quitar los 3 tornillos de fijacion (C) del motoventi-
lador.

Extraer el conjunto turbina/ventilador del cuerpo
delsistema de sopladao,

30293R




CALEFACCION
Cajetin de resistencias

EXTRACCION - REPOSICION

Las resistencias eléctricas del motoventilador son
accesibles por el habitaculo del vehiculo.

Extraer:
- la guantera derecha,
- lostornilios de fijacion del motoventilador (C).

Dejar colgando ¢| motoventilador.

Quitar el tornillo de fijacion del soporte de resis-
tencias (D}.

Extraer el conjunto de |as resistencias hacia abajo.

e — e

D 90290R




CALEFACCION
Mando eléctrico 61

Control de las sondas de temperaturas interiores, Sonda de temperatura interior (418)

exteriores, aire soplado
Se trata de una termistencia con coeficiente de

temperatura negativo, integrada al circuito im-

GRADOS preso en el frontal del cuadro de mando. Cual-
CELSIUS RESISTENCIAS TERMICAS (02} quier fallo de la sonda necesita el cambio del cua-
dro de mando.
-10 49000 a 66000
)] 29000 a 35500
g 22500 a 27500
10 18000 a 21600
15 14000 2 17000
20 11300 2 13800
25 9000 a 11000
30 7300 a 8500
35 5800 a 7000 3172R2
40 4700 a 5600
45 4000 a 4500
Sonda de temperatura exterior {245)
. o Se trata de una termistencia con coeficiente de
Estos valores se dan a titulo indicativo, no presen. temperatura negativo, situada en |a entrada de
tan ningdn interés para el diagnéstico debido a sy aire del climatizador '

excesiva dispersion térmica,
Es intercambiakle, accesible por la entrada de
are, lado cajade agua.

245

493455R




CALEFACCION
Mando eléctrico

Sonda de temperatura de aire soplado {18)

Se trata de una termistencia de coeficiente de
temperatura negativo, situada después del radia-
dar.

Es directamente accesible por el interior del vehl-
culo, lado pedalier, sobre el dispositivo de calefac-
cion.

MOTOR DE MEZCLA (420)

La trampilla de mez¢la esta asistida por un motor
eléctrico con potenciometro de control de la posi-
cion.

El motor es alimentado permanentemente a tope
CALIENTE o FRIO bajo 7 voltios aprox.

En posicidn de equilibrio, la tensién &s igual a
0 voltios.

EE motor es accesible tras el desmontaje del table-
ro de bordo (capitulo 83) y del climatizador.

En caso de sustitucion, el motor es entregado con
un conector y un pindn de salida. Esta pre-reglado
en su posician de montaje sobre &l climatizador.

En fa reposicién, alinear imperativamente las mar-
cas de los pinones de la trampiila y del motor.

’ 5 n’l N H%
O OE LAY
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Generalidades ‘62
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AIRE ACONDICIONADO

Generalidades

‘ ;.'_4._Jll_llﬁll'lllllﬂlil”

31111R
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Radiador de calefaccién

Ventilador de soplado

Evaporador

Resistencias del ventilador

Termaostato fijo

Meotor o pulmén de la trampilla de reciclaje
Trampillas aire caliente / aire frio
Trampillas de reparticion arriba / abajo
Trampilla de reciclaje

Entradade aire exterior

Entrada de aire reciclado

Salida desemparado parabrisas

Salida aireador tablero de bordo
Salidas aireadores inferiores

Salidas aireadores plazas traseras
Cable de reparticion de aire

Cable de mezcla de aire



AIRE ACONDICIONADO
Generalidades

Hahitaculo
Compartimiento motor
Aire exterior

Hacia caja de mezcla de aire
Salpicadero de aireacion
Aire exterior o reciclado

ILARLLLIN v I T -~ R -

INGREDIENTES

Aceite para compresor ;
- ELFRIMA 100 135em3 * 15,
Fluidos refrigerantes :

- FrednR12
- R134a

950 g + 50.
750 g * 35.

Compresor

Condensador

Deposita fluide refrigerante
Presostato trifuncion

Purga de alta presion

Expansor

Regulacién termostatica del expansor
Evaparador

Purga de baja presién
Motoventilador de climatizacion
Motoventilador de refrigeracion
Radiador motor

Liquido de alta presién

Vapor de baja presion

VYaporde alta presion

D Wm~N O W N -

[ O N Y
(oI N PR N o ]

Los vehiculos Renault, con el animo de prateger el
medio ambiente, han adoptado para su circuito
de aire acondicionado, el fluido refrigerante
R134a. El fluido refrigerante R134a, asociado al
aceite SANDEN $SP20 (PAG) no se puede mezdar
con el fluido refrigerante R12 asociado al aceite
ELF RIMA 100. Esta prohibido pues utilizar el uno
por el otro. Por tal motivo, para el mantenimien-
to, hay que utilizar el liquido refrigerante y ol
aceite previstos durante la concepcion del sistema
{R12 para R12 y R134a paraR133a}.

Para reconocer |os vehiculos equipados de fluide
refrigerante R134a, existen dos posibilidades ;

s

~ una etiqueta que lleva el simboio '@y Ia ins-
aripaon RT134a indicada bien en el capot motor,
bien sobre la calandra o hien en el travesafo
delantero,

Ejemplo

—_——— 96B11R

- las valvulas de llenado son del tipo “toma rapi-
da" con una diferencia de didametra entre |la AP
y la BP.




AIRE ACONDICIONADO
Generalidades

Para efectuar el llenado asi como el nivel de acei-
te, consultar el manual "Aire acandicionado, nue-
vo refrigerante R134a".

CONTENIDO
. Cantidad (gr}
Tipo Maotor R134a
X 48 | Todos tipos 750 £ 35

NIVEL DE ACEITE

Las cantidades de aceite para los ¢ircuitos AA R12
y R134a son idénticas, sélo los tipos de aceites
cambian,

En los trabajos de reparacion con fugas o si un
componente ha sido sustituido, se deberd efec-
tuar el llenado de aceite (especial R134a}.

INTERVENCION EN CANTIDAD DE ACEITE A

CIRCUITO AA ANADIR
Medir la cantidad de
Vaciado del circuito de aceite recuperaday
AA, poner una ¢cantidad

similar de aceite nuavo

Estallido de un tubo u

otras fugas rapidas 100 ml
Sustitucion de un 30 ml
condensador L
Sustitucion de un 30m|
evaporador m
Sustitucion de la botella 15 ml
deshidratante il
Cust tuc
ustitucion de un 10ml

tubo

Para una extraccidn-reposicion del compresor sin
sustitucian (ej. : reparacién de un embrague) tras
haber cambiado el aceite del ¢compresor, poner
120 ml.
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Principio de funcionamiento 62

HASTA FINAL DE LA GAMA 1989
CURSOR DE MANDO DE TEMPERATURA {A)
Este mando tiene la misma funcion que la descrita

en el capitulo "Calefaccion”, siempre que ¢l man-
do del aire acondicionada (D} esté en posicion 0.

= —
i pmem AL ] S @

D

91242Rb

CURSOR DE MANDO DEL CAUDAL DE AIRE {C)

Este mando guarda la misma funcion que la des-
crita en el capitulo "Calefaccion” sin aire acondi-
ctonado, salvo :

- que |la posicidn 0 se ha sustituido por STOP,
- el afadido de una posicion 4.

POSICION STOP : la ventilacidn no funciana, la en-
trada de aire esta cerrada.

El aire acondicionado no puede ponerse en mar-
cha.

Esta posicion es equivalente a una parada total de
la instalacion, cualquiera que sea la posicion de los
otros mandos.

Cuando el mando del aire acondicionado (D} esteé
en posicion "AC Norm” ¢ "AC Max", el aire es ini-
cialmente enfriado y desecado al atravesar el eva-
porador, después, una parte mas o0 menos impor-
tante es recalentada al atravesar el radiador.

En posicién extrema izquierda del cursor, ¢l aire
no es recalentado, se encuentra entonces a la tem-
peratura minima posible.

El desplazamiento hacia |la derecha permite reglar
la temperatura del aire,

CURSOR DE REPARTICION DE AIRE (B)

Este mando guarda la misrma funcidn que |la des-
crita en el capitulo "Calefaccion”.

SfoP) 2 3 4% oo
-

91242RA8

SIIOPlaaax Pc .

B~ " W 3

AL B 52 S @
B
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POSICION 4 : paosicion que da el maximo de efica-
cia ala ventilacion de la instalacién,



AIRE ACONDICIONADO
Principio de funcionamiento

CURSOR DE MANDO DEL AIRE ACONDICIONADOQ
(D)

Este mando asegura el funcionamiento o la para-
dadel aire acondicionado.

Su utilizacién permite :

- rebajar la temperatura interior del aire del ha-
bitaculo.

- reducir la tasa de humedad del aire soplado en
el habitacuio {favorece el desemparnado).

NOTA : el mando de aire acondicionade no accio-
na el sistema mas que si el cursar del mando del
caudal de aire {C) estda en una posicidn diferente
de STOP.

PARTICULARIDAD DEL SISTEMA
La temperatura del aire que sale del evaporador

no es regulable. Se regula automaticamente por
un termaostato de umbrales {259},

H12d42R9

POSICICN O el aire acondicionada no esta en fun-
cionamiento, la climatizacign tiene las mismas
funciones que un vehiculo desprovisto de aire
acondicionado.

POSICION "AC Norm" : el aire acondicionado fun-
tiona. Esta es su posiciéon normal de utilizacion. El
aire fresco es tomado del exterior de! vehiculo, re-
novandose constantemente.

POSICION “AC Max" : el aire acondicionado fun-
ciona. El aire es tomadao del habitaculo y reciclado
sin toma de aire exterior.

Esta posicion permite bajar rapidamente la tem-
peratura del habitaculo y aislarlo del ambiente ex-
terior (circulacion en zona de aire exterior ¢conta-
minado).

Sin embargo la utiiizacién prolongada de esta po-
sicion puede ocasionar un ligero empanado, debi-
do al aire viciado del habitaculo (humaos).

Es por ello deseable volver a pasar a la pasicion
"ACNorm" una vez que se haya frangueado la zo-
na polucionada o cuando se hays alcanzade la
temperatura deseada.

321 911108
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A PARTIR DE LA GAMA 1990

GIRADOR DE MANDOQ DE TEMPERATURA {A)

33171-4R

Este mando guarda la misma funcien que la des-
¢rita en el capitulo "Calefaccibn®™,

GIRADOR DE REPARTICION DE AIRE (B)

33171.4R"

Este mando guarda la misma funcion que la des-
crita en el capitulo "Calefaccidn”,

GIRADOR DE MANDO DEL
AIRE ACONDICIOCNADO (D)

33171-6R

Este mando guarda la misma funcién que a des-
crita en el parrafo “Cursor de mando del aire
acondicionado”.

PARTICULARIDAD DEL SISTEMA

La temperatura del aire que sale del evaporador
no asregulable.

Es regulada automaticamente por el termostato
electrénice (6) y fa sonda (S).

23452R
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A PARTIR DE LA GAMA 1930 - VERSION REGULADA CON AIRE ACONDICIONADO

A partir de la gama 1990, los Renault 21 "Fase 2" pueden estar equipados de un sistema de climatizacién con
requiacion de temperatura.

La reguiacion de temperatura tiene por objeto ofrecer al usuario un confort térmico éptimo, integrando las
diversas perturbaciones qque pueda tener el habitaculo de un vehiculo,

Esta regulacion es controlada electronicamente por un calculador integrado a un cajetin electronico.

ARQUITECTURA DEL SISTEMA

Pertyfbaciones

Temperatura habitaculo - = Posicion angular de
la trampilla de mezc¢la
Temperatura exterior -
" = Tensidn motoventilador
Temperatura aire soplado 3=
UNIDAD » Mando embrague del
Temperatura evaporador — compresor
DE » Posicion angular de la
trampilla de entrada aire
Consigna de confort - CALCULC
Puesta en marcha A A. -
Seleccién reciclaje —
Mando de caudales de aire - » Visualizacion cuadro
{automatico o manual) de mando
Parametros de Entrada Variables de Salida

T
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REGLAJE NIVEL DE CONFORT

92173.2R

MANDC DE PUESTA EN MARCHA
AIRE ACONDICIONADO

Las dos teclas "-/+ " guardan la misma funcion
que la descrita en el capitulo "Calefaccidn regula-
da. Tan solo el nivel de confort es diferente : 14 °C
a28°C.

Cuando el nivel de confort seleccionada es de
14 °C, no hay regulacién.

La temperatura es obtenida por las prestaciones
maximas del sistema.

Si la temperatura exterior es superior al nivel se-
leccionado, la regutacion implica el funcionamien-
to del aire acondicionado.

Siéste no esta en servicio, la inscripcion "A-C” par-
padea en la pantalla. Conviene entonces presio-
nar la tecla "A-C" {E) para ponerlo en marcha.

Para las diferencias "temperatura exterior nivel
de confort visualizado” muy grandes y en particu-
lar cuande la temperatura exterior es muy eleva-
da, el sistema de regulacién impone el RECICLAJE
del aire para acelerar el descense de la temperaty-
ra del habitaculo. Ei sistemna vuelve a funcionar en
"aire exterior” si las condiciones térmicas lo per-
miten, una vez se ha alcanzado el confort desea-
do.

93173R

Presionar la tecla "A-C" (E} para poner en servicio
el aire acondicionado, el grafismo "A-C" aparece
en la pantalla (D). El aire fresco es tomado del ex-
terior del vehiculs y renovado constantemente.

PANTALLA (D} Y SONDA DE
TEMPERATURA INTERIOR (F)

93173-1R

La pantalla y la sonda de temperatura interior tie-
rnen las mismas funciones que |las descritas en el
capitulo "Calefacciéon”,
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MANDG RECICLAJE DE AIRE {G}

93173.1R1

GIRADOR DE CAUDAL DE AIRE (A)

Presionar la tecla {G) para poner en servicio el reci-
claje de aire.

Este mando guarda |a misma funcién que la des-

crita en el parrafo "Cursor de mando del aire
actondicionado”.

GIRADOR DE REPARTICION DE AIRE {B)

93173-2R2

4Y3173-2R1

Este mando guarda la misma funcién que la des-
crita en el capitulo "Calefaccién”.

Este mando guarda la misma funcién que la des-
crita en el capitulo "Calefaccionregulada®,

PARTICULARIDAD :

POSICION STOP : esta posicidn permite parar el
ventilador y cerrar |la entrada de aire del sistema.
En este casq, |a regulacién de temperatura es ino-
perante.
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MANDG RECICLAJE DE AIRE {G}

93173.1R1

GIRADOR DE CAUDAL DE AIRE (A)

Presionar la tecla {G) para poner en servicio el reci-
claje de aire.

Este mando guarda |a misma funcién que la des-

crita en el parrafo "Cursor de mando del aire
actondicionado”.

GIRADOR DE REPARTICION DE AIRE {B)

93173-2R2

4Y3173-2R1

Este mando guarda la misma funcién que la des-
crita en el capitulo "Calefaccién”.

Este mando guarda la misma funcién que la des-
crita en el capitulo "Calefaccionregulada®,

PARTICULARIDAD :

POSICION STOP : esta posicidn permite parar el
ventilador y cerrar |la entrada de aire del sistema.
En este casq, |a regulacién de temperatura es ino-
perante.
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FUNCIONAMIENTO ESPECIFICO L485

Gestion del compresor por el calculador de inyec-
cién motor.

El calculador recibe dos informaciones que con-

ciernen a la cimatizacion :

- demanda de puesta en marcha del aire acondi-
cionado,

- autorizacion de puesta en marcha del compre-
sar, en funcion de las ¢condiciones de tempera-
tura y de presidn del circuito del aire acondicio-
nado.

Estas dos informaciones, al igual que el régimen
motor, la temperatura de agua y la presién del co-
lector son tratadas por el calculador para accionar
el embrague magnético del compresor (a través
de un relé) y el régimen de ralenti.

¢ Cuando se solicita la puesta en marcha del aire
acandicionade, el calculador aumenta el régi-
men de ralenti de 800 r.p.m. a1 000 r.p.m.

e Cuando el calculador recibe la informacion de
la autorizacién de puesta en marcha del com-
presor, el calculador verificaque !

a) el regimen motor ¢s inferior a5 000 r.p.m., la
temperatura del agua es inferior a 15 °Cy la
presion del colector es inferior a 1,5 bares.

b} la temperatura del agua es inferior a 115 °C,

Si una u otra de las condiciones a} y b) no son
respetadas, el calculador corta o ne autoriza la
puesta en marcha del compresor.

TERMOSTATO (todos tipos)

El termostato fijo prohibe el funcionamiento del
compresor si la temperatura del aire que sale del
evaporador es inferiora + 4°C,




AIRE ACONDICIONADO
Repertorio de los 6rganos

6 . Madulo electrénico grupo motoventilador AA
7 . Cajaderesistencias ptiotaje module

18 : Sondade temperaturade aire soplado

19 . Termostato electrénico
103 @ Alternador
104 : Contactor de arranque
120 : Calculador de inyeccidon
124 : Mando de calefaccion
171 : Embrague aire acondicionado
188 : Grupo motoventilador de refrigeracion
206 : Manocontacte trifuncién aire acondicionado
208 : Moduie encendido electrénico integral
209 : Manecilla de iluminacion
224 . Presostato direccion asistida
225 @ Tomade diagndstico
234 : Relé grupo motoventilador
241 : Reostato o shuntde iluminacion
245 : Sondadetemperatura exterior
248 : Termocontacto grupo motoventilador
25T | Termocontacto bifuncién de agua
257 : Cajetin de precalentamisnto
259 : Termocontacto
260 : Cajade fusibles
262 : Grupo motoventitador de refrigeracion A A
274 : Electrovalvula aire acondicionado
292 ; Reléreostato de iluminacion
298 : Dispositivo de soplado
316 : Relé 4" encendido
319 : Cuadrode mando del aire acondicionado
320 : Grupec motoventilador base/aire acondicionado
327 . Resistencia grupo motoventilador aire acondicionado
322 | Dicedo aire acondicionado direccién asistida

323 : Dicdo electrovalvula aire acondicionado direccion asistida

334 : Disyuntor térmico




AIRE ACONDICIONADO
Repertorio de los 6rganos

33%
336
337
362
408
412
417
418
420
474

475

Relé 12 velocidad grupo motoventilador
Relé 22 velocidad grupo motoventilador
Relé 37 velocidad grupo motoventilador
Placa de borne + bateria

Sonda evaporador

Electrovalvula de ralenti acelerado

Relé reciclaje aire acandicionado
Ventilador sonda temperatura habitaculo
Trampillade mezcla

Reié de mando del compresar del aire acon-
dicionado

Motor de reciclaje

LISTADE LOS EMPALMES

R5

R10
R11
R17
R21
R28
R58
RS9
RG3
R75

R99
R138
R139

Tablero de bordo/viga de calefaccion
Tablero de bordo/larguero derecho
Tablero de bordo/larguero izquierdo
Viga de calefaccion/motor

Motor/grupe motoventilador
Motor/larguero izquierdo

Grupo motoventiladerilarguero derecho
Grupo motoventilador/inyeccion
Larguero izquierda/inyeccion

Masa motoventiladorigrupe motoventila-
dor

Tablero de bordo/calefaccion

Viga de calefaccion/ABS

Motor/ABS

LISTA DE LAS MASAS

M4  Masa carroceria
M9  Masa pie delantero derecho
M10 Masa pie delantero izquierdo

M16 Masa motor/carroceria

Puentes de conexion

ololololors
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ESQUEMA DE CABLEADO - Lado habitacule - TODOS TIPOS - Modelo 1987

B71 RG

215h92807
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Diagndstico

ESQUEMA DE CABLEADQ - Lado habitaculo - TODOS TIPQS - Madelo 1989

1
MODULE =5 I" T
ELECTRONIQUE
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34 284
VI
286 VI B

= D8

215h92809-1
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ESQUEMA DE CABLEADO - Lado habitaculo - TODOS TIPOS - Modelo 1990 - DAI
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ESQUEMA DE CABLEADO - Lado habitéculo - VERSION REGULADA - Modelg 1990
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ESQUEMA DE CABLEADG - Anexo toma de diagnostico - Modelo 1990
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ESQUEMA DE CABLEADQ - Lada motor - X482 - X483 - X488 - X489 - Modelos 1987 - 1988 - 1989

%
322 BA
982 BANO
987 JA.
So6 JR . :5ii.
| |3 Y
5208 OR HACIA SISTEMA
918 BA/VE DE CORRECCION
- DE RALENTI
(VER ESQUEMA DE CABLEADQ
(37 DEL VEHICULO}
995 BA
S15 RG

=2
Pl
913 RG

215h92B610-1
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ESQUEMA DE CABLEADO - Lado motor - L485 - Modelos 1988 - 198%

733 YI

ggs ||se1 B62
906
NG |[MP %6 | oR
r 13
913 RG

215h92811-1
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ESQUEMA DE CABLEADO - Lado motor - F2N - Modeio 1990

913 RG

215h93379
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ESQUEMA DE CABLEADO - Lado motoar - FIN - Modelo 1990

813 RG

4

32

215h93380
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ESQUEMA DE CABLEADQ - Lado motor longitudinal {gasalina}- Modelo 1990

e 2
AT Bl
| & o = — 921MAVI
@ 13 Rod|
W &~
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784 S
NO
223 NO
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334, 513 RG

J
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2158193378
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ESQUEMA DE CABLEADQ - Lado motor longitudinal {diesel) - Modefo 1990

325 MH

913 RG

215h33378-1




MODELOS

1987 -

1988

AIRE ACONDICIONADO
Diagndstico

El motoventilador de
sopiado del aire
acondicionado
no funciona

!

{Hay 12 voltios entre |a
masa climatizador y el
borne BS del conector?

5

v

Verificar los fusibles
30 amperios = o —
no
¢ Hay 12 voltios entre el
borne ASylamasadel |[4— no —

conector?

|

’,

v

Cursor C en posicidn 1,
¢hay 12 voltios entre
bornes 1y 2 del relé del
grupo motoventilador?

si

v

Verificar lamasa del relé
del GMV/ borne B1 del
conector y cuadre
de mando.

Cursor € en posicién 1,
¢hay 12 voltios entre el
borne S del relé GMV
y masa?

— N0 —

5i

v

Cursor € en posiciones
diferentes de STOP,
¢bay 12 voltios entre

los bornes1,2,4,5
del ¢cursar C
y la masa?

Verificar el cableado
climatizador y el relé
GMV.

— N0 —p

Sustituir el cuadro
de mando.

Si

v

Cursor Cen posiciones
diferentes de STOP,
¢s€ mide una tensidn
comprendida entre 3
y12Ventre borne3y

masa del cajetin de
resistencias?

——— 10—

Sustituir la cajade
resistencias.

5i

v

Sustituir el motor
del GMV,




MODELO
1989

AIRE ACONDICIONADO
Diagndstico

Nota : tension de funcionamiento del
motoventilader medida entre los bor-
nes 87 del relé del GMV y A5 6 B5 del

conector (6}, posicidn :

= 94V +05VsiAC=06Norm

0 = OV+05V

1T — 2,8V 105V

2 = 52VO05V

3 - 94V OS5V

4

4 =125V + 0,5V si AC Max

Sustituir el
motoventilador.

(Fara las identificaciones, ver esquemas

electricos).

Verificar el cableado y
los fusibles.

sustituir ¢l relé
del GMV.

Verificar cableado
fusibles y masa.

Desconectar |a cajade
resistencias (7). En los
bornes lado cajetin,

Sustituir el méduloe (6)

44— bien —

iSelee?
2-3  560Q + 100
3-4 10002 L 160
1-2 10009 + 100
[
no

v

Sustituir ia caja
cle resistencias.

Verificar e¢! cableado.

no

no

ne

no

ne

no

El motoventilador de
soplado del aire
acondicionado

no funciona.

:

Desconectar el
motoventilador y
alimentarlo con 12 V
en sus bornes. ;Gira?

I
$i

v

Cursor C en posicién 1 en
los bornes del relée del
GMV, ¢(hay 12 ¥V entre los
bormes 1-2y2-37

|
si

v

{Hay 12V entre los
bornes 2 y 5 del relé
del GMV?

[
i

v

¢Hay 12 ¥ entre los
bornes B3y A2/B3y B1
del conector (F)
desconectado?

|
5i

v

¢Hay 12V entre los
bornes A1y A2 del
conector {6) conectacdfo?

I
H

v

Cursor D en AC Max,
¢hay 0 a9V entreios
bornes A1y B4 del
canector (6} segun fa
posicion del ¢cursor €?




MODELOS AIRE ACONDICIONADO
1990 - DA Diagndstico

El motoventilador no fun<iona

'

y el fusible.

Desconectar el conector y alimentarlo
Sustituirel | .| con12V entrelos bornes 30 del relé 234
motoventilador. y ¢l borne A4 del modulo 6. !
iEl motoventilador gira? 5i
v
En los hornes del relée 234
Verificar el cableado «— no —|¢hay 12V entrelosbornes

86/85 contacto puesto y
86/87 sin contacto?

I
si

iHay 12 Ventre |os

Y

Verificar bornes A2/B3
cableado fusible [4—— no bornes B1/B3 —  Si - ¢Hay 12 V entre
y masa. del conector de 8 vias {os bornes 30/85?
del médulo 6 desconectada? T

[
si

¥

no

v

Sustituir el relé 234

Sustituir el ¢Hay 12 V entre los hornes
médullo 4— nNO B3/8B4 del conector de 8 vias
electréonico b del modulo 6 conectado?
F Y |

Si

v

Verificar el

cableado.
los bornes B3/A1?

Girador (D) en AC Norm
4= No — chayde 0312V entre

si '
bien

v

mando girador (C) en posicion?

En los bornes del cuadro 319 ;se lee en los bornes B2/AS

l\"'

X
1000
1400
1800
2250
2700
3100

l

no

¥

Sustituir el cuadro
de mando 319

It

[

CVhWN=O
|l
OReReRaBoRe e

Is
|

Nota : tensién de funciocnamiento del moto-
ventilador medida entre fos bornes 30 del re-
té 234 y Ad del modulo electrénico 6

0 = QV 4 = g8 V
1T = 26V 5 = 84V
2 - 4V 6 = 10,6 V
3 = 54V b 12 v (AC Max)



MODELOS

1987 -

1988

AIRE ACONDICIONADO
Diagndstico

Falta 33 velocidad del
motoventiladorde
soplado del atre
acondicionado.

'

Cursar C en posicién 3,
{hay 12 V entre el

borne 4 y fa masa S
del cursor C?
Si
¢Hay12Venloshornes | s

Sustituir el cuadro
de mando.

1-2 del relé 32 velocidad?

l

Si

v

{Hay 12 ¥V entre
borne 3y masadelrelé — no

i

Verificar el cableado
del climatizador.

]

de la 32 velocidad?

Si

y

Sustituir el relé dela
32 velocidad.




MODELOS

1987 -

1988 - 1989

AIRE ACONDICIONADO
Diagndstico

l

Sustituir el cuadro
de mando.

T

no

no

Falta |2 4a velocidad
del motoventilador
de soplado de aire
acondicionado, cursor D
en AC Max.

|

i¢Hay 12 ¥ entre borne 4
del cursor D y la masa?

sl

v

{Hay 12 V entre bornes
1y2delrelédela
42 velocidad?

Si

v

Modelos 1987 - 1988

l

Model

o 1989

h 4

iHay 12 ¥ entre borne
3y lamasa delrele de I3

(Hay 12 ¥V entre

43 velocidad?

&

v

I

ne

Y

bornes2y 5delrelée de

la 42 velocidad?

Si

v

no

v

Sustituir el rele
de 42 velocidad.

Controlar el cableado
del ¢climatizador,

¢Hay 12 ¥V entre
bornes 3y 2 del relé de
42 yvelocidad?

Verificar la masa barne
B1 del conector del
bloque de cafefaccién.

Si no

v v

Sustituir el madulo
electrénico.

Sustituir el relé de
da velocidad.




MODELOS AIRE ACONDICIONADO
1987 - 1988 - 1989 D|agnést|c0

No funciona la trampilla
de reciclaje.

I

Verificar |os fusibles
de conexion de |os ¢conec-
tores y fas uniones
neumaticas
Electrovalvula-
Gato de mando.

Reparar +——

Y

Paner el contacte motor,
vehiculo parado.

Cursor Cen posicion Cursor D en posicidn
STOP. ;Hay12 Ven AC Max. ;Hay 12V en
los bornesde la ios bornes de |a
electrovalvula de mando? electrovalvula de mando?
no N 5i no
Verificar el cuadro Sustituir el dicdo D1
de mando y ¢l cableado
de union.
h 4 L 4
Verificar el
funcionamientodela |— mal

eiactrovalvula de mando.

bien

y

Verificar el funcionamiento

; - |
del gato de la trampilla. ma
bien
v v
Verificar tras extraer el gato Reparar
el funcionamiento de |a

trampilla, ;se atasca?




MODELO

1990 - DAI

AIRE ACONDICIONADO
Diagndstico

No funciona la trampilla de reciclaje

I

Verificar Ia conexién de los conectores.

Reparar »
h 4
Poner el contacto motor,
vehiculo parado,
mal
h 4
Verificar continuidad Girador Cy D en posicion 0,
circuito motoricuadra. [ 3! verificar si en el relé 417
1 hay 12 ¥ entre bornes T y 2,
bien |
l no
Con el contacto puesto, conector de 9 vias Girador (D} en position
del cuadro 319 desconectado, verificar : ACMax y girador C
- entre borne B4 y masa si hay 12 v «No_| enposicion 1, verificar si
Girador C en 0 yio girador D enelrelé 417 hay12 v
en AC Max, entre los bornes
Ty2
bien |
Si
v '
mal ——p - )
Cambiar el Extraer el motor verificar si
cuadro de la trampilla de reciclaje
mando 319. si esta bloqueada.
no
Reparar Cambiar el motor.

Verificar que el motor funciona accionado
por el girador C en posicion 0.




MODELOS

1987 -

1988 - 1989

AIRE ACONDICIONADO
Diagndstico

El cantrol de aire acondicionado no puede efectuarse mas que si la temperatura es superior a + 4 °C,

Reparar
para el l
circuito.
no
h 4

Cursoren AC Norm,
¢hay 12 V entre ¢/
borne 1 del termostato
fijo y la masa?

I

no

v

Controlar y reparar
el cuadro de mando
o el diodo D2,

no

Si

La carga de fluido
refrigerante es correcta.
El compresar
no funciana.

'

(El fusible esta bian?
¢Hay 12 V en salida?

Si

¢

i{Hay 12V en el hila de
alimentacién del
embrague?

[

51

v

Verificar la masa del
compresor y la resistencia
del embrague del
compresor 3,4 + 0,2

¢Hay 12 V entre el
borne 2 del termostato
¥ la masa?

no

5i

v

¢Hay 12V entre el
borne C1 del presostato
trifuncién y la masa?

p— O

§i

v

¢Hay 12 V entre el
borne A1 del presostato
trifunciony lamasa?

—— NO

si

v

Verificar la unién
presostato a compresor.

mal

Efectuar Ja
reparacion,

-~

Sustituir | termostato.

.

—»

Verificar el cableado,

después el termostato.

Sustituir el presostato
trifuncion.




MODELO AIRE ACONDICIONADO
1990 - DA Diagndstico

NOTA : El control de aire acondicionado no puede efectuarse mas que si la temperatura es superior a + 4 °C.

La carga de fluido refrigerante es correcta,
el compresor no funciona.

l

¢ El fusible esta hien?

¢Hay 12 V en salida? no '

i Reparar el circuito.

v

Verificar la resistencia del
embrague de| compresor
| 340 * 62

mal bi
¢ ien

Cambiar el v

bobinado del Girador (D) en AC Norm
compresor. motoventilader girando

¢hay 12V entre los bornes 5
y la masa 6 del termostato?

b d Si
Verificar lasonda +

del evaporador.

¢Hay 12V entre los bornes
| -Cl/masa

ma) f - A2/masa
¢ no del presostato 2067

Sustituir la sonda bien ¢ ]

de| evaporador. Cambiar ei Si
presastato 206. ¢

Verificar |a continuidad de)

4 circuito presostato 206
Sustituir el termostato ¥y comprasor,

electrénico.

Reparar el circuito.
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REFRIGERACION
DEFECTUOQSA

'

s .gEI motor dg no ¢El fusible es
ventilacién funciona? defectuoso?
| |
5 I
‘ €l caudal de aire Cambiar ei | G
| es incorrecto? fusible. l
]
+ Alimentar directa-
mente (12 V) el motor
Controlar el funcichamien- ventilacion.
to de las trampillas de re- ne
particion de aire y reciclaje,
asegurarse de que no haya v
cuerpos extrafnos en los
conductos de ventilacion. (Elmotor de
ventilacion funciona?
s 4 | i
no — . si
Tension ¢orrea
Rehacer la | no
I | alimentacion. l
Tensar de nuevo Si
la corrrea. ¢El termostato es
defectuoso?
El embrague no ' [
funciona = = Cambiar el s no
- ambiar e I [
] termostato. l
Si
* Cambiar el motar
de ventilacion,
l N0 —1  Masa compresor.
Si
Rehacer la masa. ¢
Alimentar el ¢lacarga es i
embrague defectuosa?
directamente (12 V) |
i no
* Rehacer la carga.
e Embrague {El presostato
— i
defectuoso. es defectuoso?
I |
st no
verificar el circuito Cambiar el embrague. Cambiar el Cambiar el presostato.
de alimentacién y reductor,
de mando.
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GENERALIDADES

El calculador electrénico, integrado al cajetin de mando, posee un sistema de auto-diagnostico de los elemen-
tos periféricos de la climatizacion regulada.

En caso de fallo de uno de ellos, activa |a aferta por el encendido del testigo "SERVICE" en el cuadro de man-
do.

Simultaneamente, acciona un funcionamiente en "modo degradado” del sistema, lo que permite al usuario
poder Hlegar ai taller mas proxima sin riesgo mayaor para el sistema.

La anomalia que ha accionado el encendido del testigo puede ser visualizada a partir de la toma de diagnosti-
co por medio de la maleta de control XR25 y de la ¢cassette apropiada.

En presencia de una anomalia, tras cortar el contacto, ésta se guarda en “memaoria no volatil” en el calculador
electronico. Esta memoria puede ser consultada en tode momento con la ayuda de |a maleta de control XR25

y de la cassette apropiada.
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En caso de fallo de uno de los elementos periféricos del sistema de regulacion de temperatura, el calculador
electrénico acciona el encendido del testigo "SERVICE" y los modos degradados del sistema que, seqgin los
elementos incriminados, pueden ser diferentes.

MODOS DEGRADADOS EN CASC DE ANOMALIA

En i :
Fallo constatado ce qdudo Modos degradados correspandientes
testigo
Captador de temperatura y « |- Valorimpuesto: 21°C
) ) SERVICE g . . .
Interior - Tension motoventilador impuesta : minima

- Valor impuesto : valor memorizado de la temperatura
“SERVICE" exterior durante la averia
- Trampilla de entrada de aire en pasicidn aire exterior

Captador de temperatura
exterior

Captador de temperatura

"SERVICE" |- Paradamando A-A
evaporadaor
Captador de temperatura de "SERVICE" | Valor impuesto : valor memorizado de la temperatura de
aire soplade aire soplado durante la averia
Potencidometro de mando " « |- Consigna AUTO para el modo de funcionamiento de los
: SERVICE i
motoventilador caudales de aire

- Todo caliente o todo frio segun |a temperatura exterior
"SERVICE" |- Entradade aire en reciclaje o aire exterior segan la
temperatura exterior

Potencidometro de recopia
trampilia de mezcla

- Parada motor, tensidn motoventilador : minima
Motor de mezcla "SERVICE" |- Entradade aire en reciclaje o aire exterior sequn la
temperatura exterior

Motor de reciclaje "SERVICE" |- Parada motor

Motoventilador "SERVICE" |- Parada motor, parada mando A-A

Linea electrica de
alimentacién del embrague "SERVICE" |- Paradamando A-A
A-A
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La maleta de control XR25 es indispensable para toda averia del aire acondicionado regulado, cualesquiera
que sean |os origenes de |los incidentes.

Esta equipada de un microprecesador y permite acceder a todas las informaciones enviadas por los diversos
captadores y leer el mensaje de diagndstico enviado por el cajetin electrénico.

Permite también proceder al borrado de la "memaria no voldtil” contenida en el cajetin electronico después
de cada intervencion en el aire acondicionado requlado.

N7 | [ saleotigoBIGIF]  teer: [T 1]
CODIGO PHESENTE E
E 4+ AFCDEBIL LAMFARAS ENGENDIDAS E

E[ _ COMTACL OE MANDQR nopE
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@[ ac o AN

m: :: [ :'3 L& oroinc al Bnar kg mandog
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1B 78 [ biwrdee
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FI1507R

UTILISACION CON CASSETTE N° 8

- Conectar la maleta en la toma de diagnéstico.

- Posicionar el selector en $8.

- Poner el contacto.

- Entrar el cédigo especifico regulacién de temperatura D 9] {7 |tecleara continuacion |# seguido
de 2 cifras para poder tener acceso a las diversas informaciones dadas por el cajetin electronico.

IMPCGRTANTE : el hecho de diagnosticar el sistema de regulacion de temperatura con la maleta XR 25 ralenti-
zaenunas 3 veces el funciecnamiento de dicho sistema
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LI

F

[]

[=]
[o] [

-

-~ |[=]

Nt =l [wye (23

TEMPERATURA EXTERIOR : valor expresado en gradas Celsius

Todas las versiones reguiadas

TEMPERATURA INTERIOR : valor expresado en grados Celsius

Todas las versiones reguladas

TEMPERATURA EVAPORADOR : valor expresado en grados Celsius

Unicamente en version regulada con aire acondicionado

TEMPERATURA AIRE SOPLADQ : valor expresado en grados Celsius

Todas las versiones reguladas

POTENCIOMETRO DE RECOPIA DE LA TRAMPILLA DE MEZCLA

Valer expresade en %
Todas versiones reguiadas
0 % corresponde a |a posicién todo frio

100 % corresponde a la posicion todo caliente

POTENCIOMETRO DE MANDO VELOCIDAD MOTOVENTILADCR

Valor expresado en %
Todas versiones requladas

TENSION DE MANDC APLICADA AL MOTOVENTILADOR

Valor expresado en %
Todas versiones reguladas
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Indica el emplazamiento del posible encendido de |la barra-grafica.

D][o][7]

1 CODIGO PRESENTE |
2 ﬂ . HAPCDEBIL LAMPARAS ENCENDIDAS | i
— CONTROL DE MANDOQS
3@ - —
ud I~ 1 - | +iac |2 f.‘ auto | Bl
—— AUTO rp—
5 (> | u AC 5TOP f \_E
6 E,_ ﬁ?’ Se encierle al accionar los mandos
- R T _SO.NDAW INTEROR
8} o;g " Fmsmmm mm
o1} co . ﬁ-w 'FALLO SONDA TEMP. EVAPOHADOFI
3 G T FALLO SONDA TEMP. AIRE SOPLADO
10 & ""'""' ..... muumwmmmmmm
REGULADA TEMPERATURAS {° C) :
Borradio e memoria: G0 % &
Fin de diagnostico '613* 01 Extatior
pe—— 108 irvarior
{08 Evaparador
ocAluaoptado(onlam
. defradiator da calsfaccion)-
i 08 Pm W
Mazcia {%)
08 Potenciometro
Velocidad GIMY (%)
w_mdsmwﬂo
del GMV (voite)
CABLE .
16 [umno EMER. °°:|: l
17 No tener en cuenla ks evenuales :
ancendidos de |as barras-graficas
16 2qulerdas
18 17
o 18
19 19
MEMORIA T
20 XR25 m _E

Fla1s07?
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Ei cuadro de mando
no funciona o el
metoventiladar gira
a su velocidad maxima.

Con el contacto puesto, conectar marrén
del cuadro 319 desconectado, verificar :

-entre bornes 81 yB3si 12V,
-entre bornesB5yB3s5i 12 V.

na

Verificar el cableado y el fusible.

si

l

Sustituir el cuadro
de mando 319.
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Ei cuadro de mando funciona
anormalmente

Control del encendido de [as barras-graficas por pre-
sion en las teclas del cuadro de mande

PRESION TECLA

BARRA-GRAFICA

ENCENDIDA A DERECHA
- 3 encendida
+ 4 encendida
AC 5 encendida
6 encendida

PRESION TECLA

BARRA-GRAFICA ENCEN-
DIDA A IZQUIERDA

STOP 3 encendidsa
AUTO 4 encendida
MANUAL 5 encendida

'

Una o varias barras-graficas no se encienden
O NO $¢ apagan.

Sustituir el cuadro de mando.
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Anomalia : BARRA-GRAFICA 7 IZQUIERDA Q 7 DERECHA ENCENDIDA
Captador de temperatura interior

Cambiar el cuadiro
de manda (*)

* En el caso de una barra-grafica intermitente, borrar ta memaoria de fallo GO** y rehacer una prueba antes
de cambiar el cuadro de mando.
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Anomalia : BARRA-GRAFICA BIZQUIERDA ENCENDIDA
(circuito ablerto) Captador de temperatura exterior

Verificar la conexion del captador y el

estado de los terminales eléctricos.
Reparar si es necesario, — N0 — Exito

(El incidente persiste?

|
Si

¥

Verificar la continuidad del captador, L ho —p Cambiar el
(Es corracta? captador,

r
5

¥

Desconectar el conector verde MTIS del
cuadro de mando y verificar la continuidad
del cableado (vias 15y 10 en MTIS y
conector del captador).

Reparar si es necesarig,
(Elincidente persiste?

I.

Si

¥

Cambiar el cuadro de mando

Anomalia : BARRA-GRAFICA 8 DERECHA ENCENDIDA
(corto-circuito) Captador de temperatura exterior

En la maleta XR25, hacer # 01 y verificar la Cambiar el captador de temperatura
coherencia entre [a temperatura leidaenlat— no —p exterior.
XR25 y la temperatura exterior con T 5°C, (El incidente persiste?
¢Es coherente? I
[ no

Si Si +
¢ Exito

Borrar la memoria de fallo. Hacer GO** en |a \d

XR25y rehacer una prueba de la regulacion.

,Se vuelve a encender la barra-grafica? Desconectar el conectar MTIS verde del cal-
t - .

culadar y verificar el aislamiento del ca-
| | bleada (vias 15y 10 en MTIS y conector del
captador). Reparar si s necesario.

'I’ i ¢El incidente persiste?
Exito Cambiar el cuadro
de mando. R si

Nota: en el caso de una barra-grafica intermitente, borrar Ia memaoria de fallo GO** y rehacer una prueba.
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Anomalia : BARRA-GRAFICA 91ZQUIERDA ENCENDIDA
(circuito abierto) Captador de temperatura evaporador

Verificar la conexion del captador y el

estado de los terminales eléctricos.
Reparar si es necesario, — N0 — ExitQ

(El incidente persiste?

ll
sl

¥

Venficar la continuidad de ia sonda, o —a Cambiar el
{Es correcta? captador,

I
4

¥

Desconectar el conector verde del cuadro
de mando y verificar la continuidad del

cableado {vias 12 y 15 del conector del

— NO .
cuadro y conector del captadory). —» Exito

Reparar si es necesario,
(Elincidente persiste?

|
no

¥

Cambiar el ciadro de mando

Anomalia : BARRA-GRAFICA 9 DERECHA ENCENDIDA
(corto-circuito) Captador de temperatura evaporador

Con el mator girando, A-A activado en reci- | no —p| €@M biar el captador del evaporador.
claje, ternperatura en frig minime (fuera ¢Elincidente persiste?
de regulacidn) puertas y cristales cerrados, I T
verificar si el compresor cicfa. Hacer # 03 en 5 no
la maleta XR25. ;Hay 1° <t < 5°(? +
sli Exilo

v

Borrar la memoria de fallo. Hacer GO** en |a
XR25 y rehacer una prueba de la regulacion
i5e vuelve a encender la barra-grafica?

Lesconectar el conector verde del calcula-
dor y verificar el aislamiento def cableado
(vias 11y 15 del conector del cuadro
y conector del captador).

| Reparar si es necesaria.
na Si ¢El incidente persiste?

* J |

L ne

Exito v * +

Cambiar el cuadro de mando.

Exito

Nota : en el caso de una barra-grafica intermitente, borrar la memoria de fallo GO** y rehacer una prueba.
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Anomalia : BARRA-GRAFICA 10 1IZQUIERDA ENCENDIDA

{circuito abierto) Captador de temperatura de aire soplado en salida def radiador de calefaccién

Verificar la conexidn del captador y el

estado de los terminales eléctricos. — NO —p Exito
Reparar si es necesario.
iElincidente persiste?
II
5i
Verificar la ¢continuidad del captador. o —p Cambiar el
¢ES correcta? captador.
I
Si
Desconectar el conector verde del cuadro
de mando y verificar la ¢continuidad del ca-
bleado (vias 11 y 15 dei conector del cuadr .
( Y °L no —» Exito

y conector del captador).

Reparar si €s necesario.
cEl incidente persiste?

[
no

¥

Cambiar el cuadro de mando.

Anomalia : BARRA-GRAFICA 10 DERECHA ENCENDIDA

(corto-circuito) Captador de temperatura de aire soplado en safida del radiador de calefaccion

Verificar el valor 6hmico de la sonda:

si €5ta esta en corto-circuito, su valor )
es inferior a 500 £2. — S
¢Se encuentra un valor inferior a 500 ?

Cambiar la
sonda.

I
no

¥

Desconectar el conector verde del
calculador y verificar ef aislamiente del

cableado (vias 11 y 15) del conector del

— no
cuadro y conector del captador. o

Exito

Reparar si es necesario.
¢Elincidente persiste?

|
51

¥

Cambiar el cuadro de rmmando.

Nota : en el case de una barra-grafica intermitente, borrar la memaoria de fallo GO** y rehacer una prueba.
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Anomalia : BARRA-GRAFICA 11 IZQUIERDA ENCENDIDA
Potenciometro de mando def potenciometro de fa trampilfa de mezcla

Cambiar el ¢cuadro
de mando (*)

* En el caso de una barra-grafica intermitente, borrar la memoria de fallo GG** y rehacer una prueba antes
de cambiar el cuadro de mando.

Ancomalia : BARRA-GRAFICA 11 BERECHA ENCENDIDA
Patenciometro de recopfa de fa trampilfa de mezcla

En la XR25, teclear # 05 vy hacer variar el nivel de Borrar la memoria de fallo del ¢al-
confort “-/+ " (entre el minimo y el maximo) - 5i ——pf culador GG** y rehacer una prue-
iElvalor varia entre- 10a 11Q? ba de requlacién.
f
no

v

Desconectar el conector marrén (rep. 420) del motor

de latrampilla de mezcla y verificar el valor Shmico

, Cambiar el motor de la trampilla
del potenciémetro entre las vias 4 y 5. — no —» P

. . . de mezcla.
¢Existe unaresistenciaR = 3,2 KQ1?
Si
Verificar la tensién entre los bornes 3 y 5 del conector Verificar la continuidad del ca-
marcén del motor de la trampilla de mezcla. no ——| bleado entre el conector (vias 3y
{Hay entre 4 y 5 voltios? 3) y calculador (vias 14y 15).
T Reparar si 5 hecesario.
i (Elincidente persiste?
‘ | I
si no
Verificar la continuidad del cableado entre el conec- ‘ *
tor marrén del motor de la trampilia de mezclay el
calculador. Reparar si es necesario. Cambiar el cuadro Exito
(Elincidente persiste? de mando.
Si no
Cambiar el cuadro Exito
de mando.

Nota : en el caso de una barra-grafica intermitente, borrar la memoria de fallo GO** y rehacer una prueba.



A PARTIR DE LA AIRE ACONDICIONADO

GAMA 1990 Diagndstico
VERSION REGULADA

Motoventilador

Anomalia : BARRA-GRAFICA 12 IZQUIERDA O DERECHA ENCENDIDA

¢El motoventilader funciona en la posicién
manual?

|
5]

v

Verificar el fusibie de alimentacién del motoventilador.
Reparar si es necesario, ¢ El incidente persiste?
i
51

v

Desconectar el conector del relé del motoventilador (234)
y alimentar el borne 87 con 12 voltios yponerfaviaAdo |
B5 del médulo electronico a masa,
iFunciona el motoventilador?
|
Si
Contacto puesto, verificar si hay 12 voltios entre bornes
85 y 86 del relé (234} del motoventilador, ;Hay 12 V?

[
si

¥

En el conector del relé del motoventilador {234), puen-
tear los bornes 87 y 30 y poner lavia Ad 6 BSdel madule .
electrénico a masa.
iFunciona el motoventilador?
i
Si

¥

Verificar el cableado eléctrico entre el relé del motoven-
tilador {234) {via 30 + AVC().
Repararsi es necesario. ;¢ El incidente persiste?

I

v

En el conector gris del médulo electronico desconectado,
contacto puesto, (hay 12 voltios entre los bornes B3/B1 | ——
y B3/A2 y B3/BS?

|
si

v

&)

no

no

no

no

no

no

no

Cambiar el cuadro
de mando.
— Exito
—p| Cambiar el motoventilador.
Verificar el cableado eléctri-
co de alimentacién de la bo-
™ binadel relé (vias85y 86) y
reparar,
Cambiar e| rellé (234} del
motoventiladar,
—» Exito
Verificar el cableado y

repdrar.
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Con el contacto puesto y el conector gris del modulo elec-

tronico conectado, jhay 12 voltios entre los bornes B3/84
y una tensibnde 0 a 12 voltiosentre AlyB1y ASyB1?

no Cambiar el madule
’ electranico.,

5

¥

Verificar la continuidad del cableado entre el calculador
y €l médule electrénico.

Vias:
B4 del médulo 6y 2 en el conecter del calculador

Al delmédulo 6 y 4 en el conector del calculador

ne ———p Exito
A5 del médulo 6 vy 8 en el conector del calcutador

B2 del médulo 6 y 3 en el conector del calculador
Reparar si es necesario. (El incidente persiste?

[
Si

+

Cambiar el calculador (cuadro de mando)

Nota : en ei caso de una barra-grafica intermitente, borrar la memoria de fallo GO** y rehacer una prueba
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Anemalia : BARRA-GRAFICA 13 IZQUIERDA O DERECHA ENCENDIDA : (Motor de turbina)

93173-1R32

Control de fa ventilacidn de |a sanda de temperatura del habitaculo

Con el contacto puesto, verificar con un trozo de papel (tipo pafiuelo de bolsillo} colocado delante de |a son-
da de temperatura interior {F} que es aspirada correctamente.

El papel no es aspirado.

Sustituir el .
Can el contacte puesto Sustituir &l
motor de S | B : n
turbina H ¢hay 12 Ven lasalida G? o= cuadro de
urbina ey

43174R1

Nota : en el caso de una barra-grafica intermitente, borrar la memoria de fallo GO** y rehacer una prueba.
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Anomalia : BARRA-GRAFICA 14 IZQUIERDA O DERECHA ENCENDIDA : {Mator de |a trampilla de mezcla)

5i

l

Conectar la XR25, poner el contacto,
teclear D07 y # 05,
Hacer variar el nivel de confort -/ +
¢Elvalor en la XR 25 varia?

ar

Extraer el motor.

Verificar si la trampilla
de mezcla esta
bloqueada.

no

v

Verificar la conexian de los conectores.

A

bien

4

Nota : en e caso de una barra-grafica intermitente, borrar la memoria de fallo GO** yrehacer una prueha,

Desconectar la XR25, poner el contacto,
hacer variar el nivel de confort 14 °(/28 °C
y 28 °C/14 °C. Verificar en cada incrementa
o decremento del nivel de confort si en el
conector marrdn del 420 en losbornes 1y 2

hay aproximadamente 6 V.

mal

Reparar

ne

v

Verificar la continuidad motor/cuadro.

Fy

bien

4

Con el conector marrén desconectado
(420), en los bornes 1 y 2 verificar :
- Posicion stop = 0V
- Posicion auto = 7V

si no
Cambiar el motor Cambiar el cuadro
de mezcla. de mando.
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Anomalia : BARRA-GRAFICA 15 [ZQUIERDA O DERECHA ENCENDIDA : (Motor de reciclaje)

La trampilla de reciclaje no funciona

:

] Verificar la conexidon de los conectores,

mal |
bien
' v

Reparar

Poner el contacto, motor vehiculo parade.

f :

Girador (A) en posicion STOP, verificar si en el conector
negro del 475, entre 1y 3, hay aproximadamente 6 V.,

mal | |
no si
errlfl.car la continuidad y| Extraer e! motor y verificar si
circuito motor/cuadro. la trampilla esta bloqueada
bien 5i
Contacto puesto, el conector negro del 475 h 4
desconectado, verificar entre fy 3si = 7V ¥ i i
: ’ Sila trampilla
IMPORTANTE : ver Nota Sibloqueada, :
no esta blo-
reparar
| queada, cam-
no biar el motaor,

v

Cambiar el cuadro de mando.

h 4

Verificar que el motar
funcionasi hay accién
en latecla "AC"

Nota :

- efectuar esta operacion unicamente si el testigo "SERVICE" esta apagado. Si el testigo esta encendido, des-

conectar ta bateriay conectarla de nuevo. El operador tiene 8 segundos aproximadamente para efectuar la
operacion antes de que el testigo "SERVICE" se encienda de nueve,

- enel caso de una barra-grafica intermitente, barrar la memoria de falla GO** y rehacer una prueba,




A PARTIR DE LA AIRE ACONDICIONADO

GAMA 1990 Diagndstico
VERSION REGULADA

Anomalia : BARRA-GRAFICA 16 ENCENDIDA A DERECHA
(corto-circuito) finea de mando embrague AA

Verificar la resistencia del embrague

deil compreserR =320 1 0.2

. 4 i — N0 — Exito
Cambiar el embrague si 85 necesario.

(Elincidente persiste?

i

Verificar los dos diodas implantados en
el circuito eléctrico del sisterma

de refrigeracian, — N0 — Exito

Reparar si es necesario.
¢Elincidente persiste?

Si

Y

Verificar la continuidad de las bobinas de

los relés (rep. 335, 336, 337) de los
motoventiladores de refrigeracion. — N0 - Exite

Cambiar el relé si es necesario.
(Elincidente persiste?

Si

Y

Verificar el aislamiento del cahleado
eléctrico que alimenta a las bobinas de los

relés (rep. 335, 336, 337) y del hilo de la

. - _— no -
alimentacian del embrague del compresor. = Exito

Cambiar el rel# si es necesario.
LElincidente persiste?

si

v

Cambiar el ¢cuadro de mando.

Nota:

- solo se diagnostican los corto-circuitos sobre el embrague A-A, relé de refrigeracian, diodos,

- para los vehiculos equipados de motor Diesel, en el caso de que el compresor no funcicne v si la barra-
grafica 16 no esté encendida, ver diagnostico capitulo 13 “cajetin de precalentamiento”.



A PARTIR DE LA AIRE ACONDICIONADO
GAMA 1990 Diagndstico 62
VERSION REGULADA

Control puesta en marcha del reciclaje de aire (Barra-grafica 17, 18, 19 a derecha)

- Conectarla maleta XR25.

('-
- Pulsarlatecla del cuadro de mando

- ¢las barras-graficas 17, 18, 19 derecha se encienden?

4 h 4

Si una de |as barras-graficas no se enciende

esperar unos segundos, incluso minutos. si _p Controlar el motor Funcionamiento
¢ Elincidente persiste? de reciclaje. sin fallo.

{Para informacion ver Nota)

no
Una de |las barras-graficas . Ver control del cuadro
) r— 51—
3 a 6 esta encendida. de mando.
no

v

Unade las barras-graficas
7 a 16 estd encendida.

noe

v

Contralar el motor
de reciclaje.

$i — Reparar

Nota : tras el arranque del sistema de regulacion de temperatura por ambiente frig, el caiculador del sistema
puede bloguear la informacion de reciclaje durante unos segundos. S6lo la barra-grafica 17 esta encendida.
Ademas para diferencias "temperatura exterior/nivel de confort seleccionado” muy importantes y en parti-
cular cuando la temperatura exterior es muy elevada, el sistema de regulacion impone el reciclaje automati-

to. Las barras-graficas 18 y 19 se encienden a derecha.




A PARTIR DE LA AIRE ACONDICIONADO

GAMA 1990 Diagndstico
VERSION REGULADA

Control de la puesta en marcha del aire climatizado (Barra-grafica 19)

- Conectar |a maleta XR25,
- Pulsar la tecla "A-C* del cuadro de mando.
- glas barras-graficas 19 derecha e izquierda se encienden?

v v

Una de las barras-graficas : funcionamiento
) , — 5
3 a 6 esta encendida. Ver contral sin fallo.

|

no

v

Una de las barras-graficas
7 a 16 esta encendida.

Nno

v

Controlar la linea de manda de|
embrague del aire
acondicionado,

———  $| — Reparar




AIRE ACONDICIONADO
Mando eléctrico 62

Control de las sondas de temperaturas interiores, Sonda de temperatura exterior (245)
exteriores y aire soplado.

Se trata de una termistencia con coeficiente de
temperatura negative, situada en la entrada de

aire del climatizador.

Es intercambiable, accesible por la entrada de

aire, lado caja de agua.

P RESISTENCIAS TERMICAS (£)
.10 49000 a 60000
-5 37300 a 45700
0 29000 a 35500
5 22500 a 27500
10 18000 a 21600
5 14000 a 17000
20 11300 a 13800
25 3000 a 11000
30 7300 a 8500
35 5800 a 7000
40 4700 a 5600
as 4000 a 4500

Estos valores se dan a titulo indicativo, no presen-
ta ningun interés para el diagnéstico debido a su

excesiva dispersidn térmica.

Sonda de temperatura interior {418)

Se trata de una termistencia con coeficiente de
temperatura negativo, integrada al circuito im-
preso en el frontal del cuadro de mando. Todo fa-
llo de la sonda necesita el cambio del cuadro de

mando.

Sanda de temperatura de aire soplado {18)

Se trata de una termistencia de coeficiente de
temperatura negativo, situado por debajo del ra-
diador.

Es directamente accesible por el interior del vehi-
culo, lade pedales, sobre el dispositivo de calefac-
crén.

93457R

93173R1




AIRE ACONDICIONADO
Mando eléctrico

62

Contrel sonda de temperaturas evaporador (408)

?;ELAS?SSS RESISTENCIAS TERMICAS (02}
10 24300 a 30500
5 19000 a 23300
0 14700 a 18000
; 11400 a 14000
10 9000 a 11000
15 7100 a 8700
20 5600 a 6900
25 4500 a 5500
30 3600 a 4400
35 3000 a 3500
20 2400 a 2900
a5 2000 a 2300

Estos valores se dan a titule indicativo.

Sonda de temperatura evaporador

Se trata de una termistencia de coeficiente de
temperatura negative, ¢olocada en el evaporador.

Es directamente accesible por el dispositivo de ca-
lefaccion y aire acondicionado, tras desmontar la
guanteray el insonorizante del climatizador.




AIRE ACONDICIONADO
Mando eléctrico 62

MOTOR DE MEZCLA (420)

La trampilla de mezcla esta asistida por un motaor
eléctrico con potenciémetro de control de posi-

cion.

El motor es alimentado permanentemente a tope
CALIENTE o FRIO bajo 7 voltios aprox.

En posician de equilibrio, la tensién es igual a
0 voltios.

Ei motar es accesible tras el desmontaje del table-
ro de bordo y dei climatizador.

En caso de sustitucion, el motor es suministrado
con el conector y el pifibn de salida. Esta pre-
reglado en su posicion de montaje sobre el ¢lima-

tizador.

En la reposicion, alinear imperativamente las mar-
¢as de |os piniones de la trampilla y del motor,

MOTOR DE RECICLAIJE (475)

La trampilla es desplazada por un motor eléctrico,
Este motor esta siempre bajo tension y no se para
mas que en el tope.,

El accesa al motor de reciclaje no es posible mas
que tras la extracciéon del tablero de bordo y del
climatizador.

En caso de sustitucion, el motor es suministrado
con su conector y palanca.

93451R




AIRE ACONDICIONADO

Mando eléctrico

TERMOSTATO FUO

El termaostato fijo (259} esta colocado bajo el con-
junto del climatizador, cerca del motoventilador.

-——
- —
——

31110R

Extraer la pantaila anti-ruido del motor, bajo el
tablero de bordo.

Quitar el tornillo de fijacion del termostato.

Sacar el termostato liberando el tubg termostati-
CO.

VARIADOR DE VELOCIDAD {6} 0
RESISTENCIAS DEL MOTOVENTILADOR {321)

Estos elementos estan implantados bajo et conjun-
ta del<limatizador, cerca del motoventilador.

Su extraccion-reposicion se efectla segun el méto-
do descrito en ia pagina 61-39.

9281583

MOTOVENTILADOR (320)

El acceso al motoventilador (320} se hace por el
habitaculo del vehiculo.

Esta fijada al conjunto del climatizador por tres
tornillas (V).

Su extraccion se efectia tras haber retirado la
guantera derecha y la pantalla anti-ruido.

v 320 Vv

92B815R




AIRE ACONDICIONADO
Mando eléctrico 62

LOCALIZACION DE LOS ORGANCS DE MANDO La electrovalvula (274) de mando del pulmén de |a
trampilla de reciclaje se encuentra a la derecha del
Elrelé de 32 velocidad (K) se sitla bajo ésta y cerca evaporador, cerca del pulmén (P).

del termostato fijo.

K 92B15R4 EF
91100R

Los microcontactos de mando del relé del grupo
motoventilador (L) y del mando de 42 velocidad
del grupo motaventilador (M) se encuentran bajo

el cuadro de mando.

92B814R




AIRE ACONDICIONADO
Mando eléctrico

PRESOSTATO TRIFUNCION {206)

El presostato trifuncion de proteccion del circuito
frigorigeno asegura tres funciones :

- bajapresion (2 bares),
— alta presién {27 bares),
- motoventitlador de refrigeracion (19 bares).

Las bajas y las altas presiones estéan montadas en
serie entre A1 y €1 en el conector {ver esquema
“Cableado del motor").

La presion para el activado del motoventilador de
refrigeracion es alimentada entre B1 y BZ (ver es-
quema "Cahleado del motor").

Toda intervencidn en el presostato puede hacerse
sin tener que vaciar el circuito de fluido refrige-
rante, estd fijado sobre una valvula SKRADER.



AIRE ACONDICIONADO
Compressor

Los compresores que montan los Renault 21 son
de tipo axial alternativo marca SANKYO, tipo
5D 709-709 para el motor J y tipo SD 510 para el
motor F.

En el curso de las gamas 88 y 89, los compresores
SD 709 se generalizaron para todas |as versiones.

Es posible controlar el nivel de aceite de los cam-
presores.

Para los compresores de 5 pistones
— utilizacién de una varilla de medida de fabrica-
cion local,

Para los compresores de 7 pistones :

- nivel mediante una estacién de carga, efec-
tuando los llenados de aceite,

- extrayendo el compresor, vaciar totalmente el
aceite y llenar la cantidad recomendada.

OBSERVACION : para colaborar con ef respeto del
medic ambiente, las Gltimas series X48 van equi-
padas de circuito de aire acondicionado con fluido
refrigerante R134a, Para utilizacion, ver capitulo
"Generalidades” y manual "aire acondicionado
nuevo refrigerante R134a".

Para cualquier otra informaciones sobre el mante-
nimiento de los compresores, consuititar el fascicu-
lo "Aire acendicionado”.

EXTRACCION-REPOSICION

Furgar el circuito de lluido refrigerante.

Desconectar las tuberias y obturar tas orificios ia-
do compresor y tuberias,

Desconectar la alimentacion eléctrica del compre-
SO,

Extraer eventualmente {0s refuerzos de fijacion
del compresor.

Destensar la correa de arrastre,

Quitar los tornillos de fijacion def compresor y re-
tirarlo.

NOTA : en el montaje, 10s racores roscados seran
aceitados con aceite para compresor ELF RIMA 100
para los circuitos que funcionen ¢con R12.

En el montaje, verificar la tensidn de la correa de
arrastre del compresar (ver capitulo 11),




AIRE ACONDICIONADO
Condensador

EXTRACCION - REPOSICION
Desconectar la bateria.

Vaciar |os circuitos de fiuido refrigerante y de re-
frigeracian del motor.

Desconectar las canalizaciones de agua del motor
del radiadar (C).

Desconectar las canalizaciones de fluido refrige-
rante del condensador (D} {(atencién, sus bocas son
muy fragiles),

Obturar las tuberias desconectadas y los topes del
condensador.

Deasconectar [as conexiones eléctricas de los moto-
ventiladores.

Extraer el travesafio superior.

Extraer el conjunto radiador - ¢condensador.

! I //I] \"":::::
l"il'::l | /( ‘ L | Il D
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En la reposicién, proceder segun el orden inverso
de la extraccién.

Hacer el llenade de agua del motor (ver fasciculo
"Motor"} y el llenado de fluido refrigerante {ver
fasciculo " Aire acondicionado "},




AIRE ACONDICIONADO

Evaporador

EXTRACCION - REPOSICION

El evaporador esta situade en el habhitaculo, bajo
el tablero de hordo.

La extraccion del evaporador no se puede efec
tuar mas que después de la extraccion del conjun-

to ¢limatizadar.

Desconectar |la bateria.

Extraer la consola y el tablero de bordo (ver M.R,
291 - fasciculo “Electricidad ).

Dejar el conjuntc de mando por el cable acoplado
al sistema de soplado.

Desconectar los bloques conectores.

MOTOR LONGITUBINAL

Mot. 453-010u M.5.583

93415%

Pinzar las tuberias de agua de |a calefaccion (Gtil
Mot. 453-01 6 M.S. 583}

s n{(ﬂll‘i
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AIRE ACONDICIONADO

Evaporador ‘62

EXTRACCION - REPOSICION {continuacién)
Desconectar |as tuberias :

- de agua motor del radiadar,

- de fluido refrigerante del expansor,

- de depresidon de la capacidad de vacio (tubo de
diametro pegueno).

Obturar los orificios de las tuberias de fluido refri-
gerante y del expansor.

Retirar el vaso de expansion y la capacidad de de-
presién,

Quitar las dos tuercas de fijacién del expansor al
salpicadera (F).

Extraer las cuatro fijaciones del climatizador al sal-
picadero (B).

Extraer el conjunto climatizador retirandolo hacia
la parte trasera.

REPOSICIOCN
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Operar en el sentido a la extraccion.

Asegurarse de |a perfecta estanquidad del climati-
zador ¢on el salpicadero.

Completar el [lenado de agua del motor {ver fasci-
culo "Motor").

Efectuar el llenado de fluido refrigerante (ver el
fasciculo "Aire acondicionada”).




AIRE ACONDICIONADO
Botella deshidratante

SUSTITUCION
Vadciar el circuito refrigerante mediante [a esta-
cion de carga (ver método descrito en el fasciculo

"Aire acondicienado”).

Descanectar las tuberias de union (N).

Colocar unos tapones en los orificios.

En el montaje, aceitar |as roscas con aceite para
compresor y vigilar el buen estado de las juntas.




AIRE ACONDICIONADO

Mando eléctrico 62

EMPLAZAMIENTOS DE LOS COMPONENTES

171 Embrague aire acondicionado

188 Grupo motoventilador de refrigeracion

248 Termocontacto grupo motoventilador

262 Grupo motoventilador de refrigeracién aire acondicionado
322 Diodo aire acondicionado

334 Disyuntor térmico

335 Relé 12 velocidad grupo motoventilador

336 Relé 23 velocidad grupe motoventilador

337 Relé 32 velocidad grupo motoventilador

362 Placade bornes + bateria

M4  Masa carroceria

R21 Motor/grupo motoventilador

R58 Grupo motoventiladar/larguero derecho

R75 Masa grupo motoventilador/grupo motoventilador

LR T Bt e
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