GENERALIDADES
Esquema circuito de principio general de los circuitos de frenado

NOTA : los esquemas siguientes son esquemas de principio generales ; no hay que tomarlos en ningun caso
como referencia para las tomas y la afectacion de los circuitos. En la sustitucion de uno de los elementos
constitutivos del circuite de frenado de un vehiculo, es preciso marcar siempre las tuberias antes del
desmontaje para conectarlas imperativamente en sus posiciones iniciales.

FRENADO EN "X" FRENADO EN "X"
- ton compensador fijo integrado al
con compensadores fijos cilindro de rueda
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GENERALIDADES
Esquema circuito de principio general de los circuitos de frenado
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FRENADOEN "X"

con compensadar dependiente de la carga

B480
L4B0
B483
L483
B487
L487
B488
LaB8
L489
L485
L48L

B48A
L48A
B48C
L4BC
B48K
L48K
B480
L480
B48P

L4854 x 4
L48L 4 x 4

K480
K481
5481

K482
$482

K483
K486
$486
K48R

K487
K483
K489
KA48A
K4BE
K48F
K48H
S48H

K483 4 x 4
K486 4 x4
K46K 4 x 4
K48V 4x 4

S

L4gP
B48R
L48R
848Y
L48Y
348W
L48W

K48l
Ka48J
K48K
K480
K48P
K48V
S48V
K48W

915635 ’

FRENADO "ABS”"

con compensador dependiente de la carga

B483
LA83
B4B7
L487
B4838
B48R
LA8BR
B48Y
L4ABY
K483
K4g8K
K487
K488
K48R

L488
B48P
L48P
B48K
L48K

9156345




GENERALIDADES
Esquema circuito de principio general de los circuitos de frenado
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FRENADO EN "“X"
con compensador dependiente de la carga

Estos vehiculos estan equipados, salvo para las
versiones ¢on frenado ABS, de un doble circuito
de frenado en "X", la bomba de frenos es del tipo
"Tandem" {posee dos circuitos internos distintos};

La bomba de frenos acciona por separada !

1 - los frenos delanterc derecho - lrasero
izquierdo,

2 - los frenos delantero izquierdo trasero
derecho.

Cl frenado en las ruedas traseras es limitado :
- yasea porun compensador fijo,

- ya <ea por dos compensadores fijos integrados
al cilindro de ruedas,

- o bien por un compensador doble dependiente
de la carga.

FRENADO "ABS"
con compensador dependiente de lacarga

Los vehiculos con frenado ABS poseen una unidad
hidraulica compacta que contiene una bomba de
frenas "Tandem™ y un amplificador hidraulico.

La bomba de frenos acciona en estatico y por
separado :

1 - elfreno delantero derecho,

2 - elfreno delantero izquierdo.

El amplificador hidraulico acciona en dinamico los
dos frenos traseros, €stos son limitades por :

- una valvula de retraso,

- un compensador sencillo dependiente de la
carga.




GENERALIDADES

Constitucion dimensiones elementos principales de frenado
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B48i B4g84 | B4BW | B480 | B488 B483 L485 B48Y
L4gI L484 | L4ABW | L480 L4883 L483 | B48Q | L48Y
B481 8482 1L483 BE486 | B48VW | B48K L4BQ L48R
L4AR1 LABZ B483 L486 | L48W | L488 | BASY BASR
B48D | B4S8E LA8Y | B48Y B4gw | L4BY
. . L48D L48BE B48K LABV L48WY LA8R
Tipe ¥eniculo BagF | B48l | L48K | BasA L48K | BagR
LARF L48) B487 L48A L48L
B48H | L48N LAg7
L48H B488
148M L488
FRENO DELANTERQ {cotas en mm)
Diametro de los cilindros receptores 48 48 54 54 54 54 54 54
Diametro de los discos 238 238 265 244 244 265 285 285
Espesor de |os discos 12 20 19,7 19,7 19,7 19,7 21 21
Espesor minimo de los discos* 10,5 18 17,7 17,7 17,7 17,7 19 19
Fspesor de las pastilias {soporte 18 18 17,5 17,5 12,5 17,5 17,5 17,5
incluido)
Espesor minimo de las pastillas B b 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5
{soporte incluido)
Alabeo maximo de los discos 0,07 0,07 0.07 0,07 0,07 0,07 0,07 0,07
FRENO TRASERO {cotas en mm)
Diametro de los cilindros receptores 224 226 22 220u 22 36 36 36
20,6(1) | 20,6(1} 20,6(1)
Diametro de los tambores 180,25 | 180,25 | 2285 | 180,25 | 228,5 — - 2285
Diametro maximo de los tambores | 181,25 | 181,25 | 229,5 | 181,25 | 228.,5 - - 229,5
tras rectificacion
Diametro de los discos - - - - - 25% 255 -
Espesor de los discos - - - - - 14,5 10,5 -
Espesor minimo de los discos* i - - - - 9,5 95 -
Anchura de |as zapatas 40 40 40 40 40 - - 40
Espesor de las zapatas (soporle| 6,5 6,5 6,5 6,5 6,5 14 14 6,5
incluido}
Fspesar  muinimo  de las  zapatas| 2,5 2.5 2,5 2,5 2,5 6 ) 2,5
{soporte incluido)
BOMBA DE FRENOQS (¢otas en mm)
Diametro 19 19 70,6 20,6 20,6 (ABS) | (ABS) 20,6

* Los discos de freno no se pueden rectificar. Las rayaduras o desgastes importantes imponen la sustitucion

de los discos.

(1} Cilindro de rueda con compensador fijo integrado : en caso de defectuosidad de la funcién cilindro de
rueda o compensador : cambiar el conjunto ya que se prohibe la reparacion.
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K48l K483 K486 K483 K486 4 x 4
K484 K488 K48V KA8K K4BV 4 x &
K481 K48K 5486 K488 KaB314 x4
S48 K487 548V KA8W Ka8K 4 x 4
Kag2 K489
i , S482 K48A
Tipo Vehiculo KASE KASB
K48H K48C
S48H K480
K48)
K48M
K48N
FRENQ DELANTERO {(cotas en mm)
Diametro de los cilindros receptares 48 54 54 54 54
Diametro de los discos 238 265 244 265 244
Espesor de los discos 20 19,7 19,7 19,7 19,7
Espesor minimo de los discos* 18 17,7 12,7 17,7 17,7
Espesor de las pastillas {soporte 18 17.5 17,5 17,5 17,5
incluido)
Espesor minimo de las pastillas 6 6,5 6,5 6,5 6,5
{soporte incluido)
Alabeo maximo de los discos 0,07 4,07 0,0 ,07 0,07
FRENQ TRASERO {cotas en mm)
Diametra de los cilindros receptores 22 22 22 36 22
Diametro de los tambores 228,5 2285 228.5 - 255
Diametro maximo de los tambores 2295 229,5 2295 - 256
tras rectificacion
Diametro de |os discos - - - 255 -
Espesor de |os discos - - - 10,5 -
Espesor minimo de |os discos® - - - 9,5 -
Anchura de las zapatas 49 40 40 - 45
Espesor de las zapalas (soporte 6,5 6,5 6,5 14 6,5
incluido)
tspesor minimo de las zapatas 2,5 2.5 2,5 6 2,5
{(soporte incluido}
BOMBA DE FRENOS (cotas en mm)
Diametro 19 20,6 20,6 {ABS) 20,6

* | os discos de freno no se pueden rectificar. Las rayaduras ¢ desgastes importantes impanen la sustitucion

de los discos.

(1) Cilindro de rueda con compensador fijo integrado : en caso de defectuosidad de la funcién cilindro de

rueda o compensador : cambiar el conjunto ya que se prohibe la reparacion.




TREN DELANTERO
MOTORIZACION

TRANSVERSAL

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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TREN DELANTERO GENERALIDADES
MOTORIZACION Pares de apriete (en daN.m) 30

LONGITUDINAL

@ Todos tipos salvo L485 y L48L
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GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

TREN DELANTERO

MOTORIZACION
LONGITUDINAL

L4B5 y LABL
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‘ TREN DELANTERO \

GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)
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@ BIELETA DE DIRECCION ALTA

1eEr MONTAIE

PAR TRAS REGLAJE DEL PARALELISMO

2° MONTAJE

PAR TRAS REGLAIJE DEL PARALELISMO

21308-2




GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m) 30

TREN TRASERO
CON TAMBOR

@ Salvo vehiculos 4 x 4

85

- — A A
- T —

:’ e N S N & & :
'
" ~ . 1
gy slivuiey, i ~whp 4. il v .,F.‘:. b oy o . :
-——r;-"l_ J /—‘r—m
v 1 ]

———
e el v
.- ——— —
. ' T S b ’ l
T2 & :
S b ;‘ i \.I
— ' I l' ¥
’ ]
1
Yl | | |
' BRI 5 |
' NS 'ul | ll
= \'l 1 L |
- ' |
N . Yy [
AT [ |I
. ! ! ~
’ ., \ A
p A )
Ly U \ \
- & A :
DA )
AR N 73 o
'\\ ' ~u$:|»' . ' :
N s 3 . | |I
hd = \ !
-~ - |
. . .
- ~
1 A
. '
L ' \ '
- '
o
-
-_— .
' 16
| M
8,5 @ 9
i &
1 | ° \\ o
| l | |
- - - | L -
|

——

213010




RRRRRRRRRRR GENERALIDADES
CCCCCCCCC Pares de apriete (en daN.m)

@ Salvo vehiculos 4 x 4
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GENERALIDADES
Pares de apriete (en daN.m)

Vehiculos4x 4

TREN TRASERO

213012



MOTORIZACION
TRANSVERSAL

Valores de reglaje de los angulos del tren delantero

GENERALIDADES

30

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN DELANTERO REGLAJE
AVANCE
3° H5=HZ - 28 mm
2°30 H5=HZ2 — S0mm
2° HS-H2 = 70mm
1730 H5=H2 — 90 mm NO REGLULABLE
1° HS—H2 = 112 mm
Diferencia derecha-
izquierda maxima
2130131 | _ q¢
040" H1-H2 = 56mm
2730 H1-H2 = &4mm
D° L 30 [H1I=H2 = 88 mm
— 20" H1-H2 =103 mm | NORFGULABLE
—(0°35° H1—-H2 = 123 mm
Diferencia derecha-
izquierda maxima
- 1°
213013-2
PIVOTE
10"45" H1-H2 = 5S&6mm
11 H1-H2 — &64mm
1140 ¢~ +30°[H1-112 = 84 mm
12°15° H1-HZ — 103 mm | NO REGULABLE
12945 / H1-H2 = 123 mm
Diferencia derecha-
izquierda maxima
2130133 | — q°
Regulable por
(divergencia} rotacion
de los casquillos de
0° 10" £ 0 R HASI0 i3 bieleta de
(1mm + 1) direccian
1 vuelta = 30'
764235 (3mm)
BLOQUEO DE LAS
LULA CIHONES ELASTICAS
— EN VACIO -
_________ (I,
81e035°%




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

GENERALIDADES

Valores de reglaje de los angulos del tren delantero
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Todos tipos salvo L485 y L48L

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN DELANTERO REGLAIE
AVANCE Cireccion Direccitn
mecanica asistida (1}
y asislida (2)
3°30° 4°30° H5~H2— 35mm
3" A° H5~H2 = 55mm
2:30' 2:30' HE—H2 — 75 mm NO REGULABLE
20 , 20 HS5—H2 = 95mm
1°30 130 | HE_H2 — 115 mm
con una tolerancia
213013-4 de + 30
- 005’ H1=H2 — 78
_g:;g: + 30° mm
s B H1-H2 = 83mm
—ggg H1—H2 — 98 mm NQ REGULABLE
- H1-H2 = 110 mm
—- = 130
Diferencia derecha- H1-HZ mm
izquierda maxima — 1°
213013-2

PIVOTE

213013-3

1210
12°20°
12745
13°05°
13°40°

= 30

Diferencia derecha-
izquierda maxima = 1"

H1—-H2 = 78 mm
H1—H2 — B3mm
H1—-HZ2 = 98mm

H1=HZ2 — 110 mm
H1-H2 = 130 mm

NO REGULABLE

{divergencia)

Regulable por ro-

010" £ 10 tacion de los cas-

{(1mm = 1) EN VACIO quillos de la hiele-
tade direccion
1 vuelta = 60'
(6mm)

THA245
BLOQL’EO DE LAS ARTICULACIONES
=t £l ASTICAS
- ENVACIO -

8160351

{1) A partir del modele 1990
{2) Hasta el modelo 1989 incluido




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

GENERALIDADES

Valores de reglaje de los angulos del tren delantero
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Vehiculos L485 y LAGL

ANGULOS VALORES TR';%S:)?LoﬁN?rE;O REGLAJE
AVANCE
520" " H5—-H2Z — 35mm
4“50" H5=H2 — 55 mm
4°20° 2 30°|HS5=H2 = 75mm
3°50' J H5=H2 = 895Smm | NOREGULABLE
420 H5-H2 — 115 mm

Diferencia derecha-
izquierda maxima

2130131 | _ 1~
0°05° H1-H2 = 60mm
-0°20° H1=H2 = S0mm
-0"30 L 30" |H1-HZ — 120 mm
- 0735 H1=H2 = 130 mm | NO REGULABLE
— 030" H1-H2 = 145 mm
Diferencia derecha-
izquierda maxima
2130122 | = q°
PIVOTE
10°5 H1-H2 — 60 mm
't | 11°%° H1—-H2 — 20mm
11985° = 30 |HT=H2 = 120 mm
12°10° H1=H2 — 130mm | NOREGULABLE
12"30' H1—-H2 — 145 mm
Diferencia derecha-
! \ izquierda maxima
: 2130133 | _ qn
PARALELISMO
: e Para dos ruedas
L 3 : '!- {divergencia) Regulable por
il %‘ {}I j rotacion
".\ /' i 0°10" + 10° EN VACIO de los casquilios de
.] ﬁ'\ / 1Tmm =< 1mm la bigleta de
\I".LI'L ° i/ 1[ direccion
1 vuelta — 60°
724235 (6mm)
BLOQUEO DE LAS ARTICULACIONES
=t=——_ ELASTICAS
- EN VACIO -

8160331




VEHICULOS
4 X 2

Vehiculos X48 antes del 01/07/1992

GENERALIDADES

Valores de reglaje de los angulos del tren trasero

30

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN TRASERO REGLAJE
CAIDA
—-0"40" = 10
EN VACIO NO REGULABLE
-0%20° —10°(1)
213(113-2
PARALELISMO
Para dos ruedas
l ." {convergencia}
o
i Ii — 20" a - 50" EN VACIO NGO REGULABLE
Al ;
[}l’? -2mma-5mm
784238
BLquEO DE LAS ARTICULACIONES
== ELASTICAS
- EN VACIO -

8§1603%1

(1)} A partir del modelo 1989




VEHICULOS
4 X 2

GENERALIDADES

Valores de reglaje de los angulos del tren trasero

30

Vehiculos X48 taddas tipos después del 01/07/1992 salvo turbo gaseclina

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN TRASERO REGLAIJE
CAIDA
- 115" + 10 EN VACIO NO REGULARBLE
213013-2
PARALELISMO
-
| -ﬂ Para dos ruedas
;f ; (convergencia)
1 ]
/‘:lf-' i EN VACIO NO REGULABLE
& ) —4'a=-24"
&
-0, dmma-2,4mm
784235
- EN VACIO -
8160357




VEHICULOS
4 X 2

Vehiculos turbo gasolina a partir det 01/07/1992

GENERALIDADES

Valores de reglaje de los angulos del tren trasero

30

POSICION DEL
ANGULOS VALORES THER TRESERD REGLAJE
CAIDA
o
-17158" + 10¢ EN VACIO NO REGULABLE
XIIPTTITI 7775 213013-2
PARALELISMO
1 [ Para dos ruedas
i E (cenvergencia)
o ENVACIO NO REGULABLE
¥ —-16"a—-24
il 6
- -T1,6mma-2,4mm
7184235
BLOQUEO DE LAS ARTICULACIONES
= LASTICAS
- EN VACIO -
8160351




VEHICULOS
4 X4

GENERALIDADES

Valores de reglaje de los angulos del tren trasero

30

POSICION DEL
ANGULOS VALORES TREN TRASERO REGLAJE
CAIDA
—-0°30" £ 10 EN VACIO NO REGULABLE
213013-2
PARALELISMO
3
_! Para dos ruedas
K\ J'lf {convergencia}
I
\". ' , EN VACIO Por rotacion de un
i —30"a-50 tarnillo de leva
l|l'I 4 Il o
dl -3mma-5mm
784235
BLOQU EQ DE LAS ARTICULACIONES
- ‘EI:ASTiCAS
- EN VACIO —
8160351




GENERALIDADES
Puntos de medida
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M1 “H 2

2130620-1

VEHICULOS 4 x 2

9d0GI0R

AN

VEBICULOS 4 x4

==

H1

2130420-2




GENERALIDADES
Altura bajo casco

30

La medida de |as alturas bajo casco se efectua con
el vehiculo en vacio v sobre una superficie plana
(preferentemente sobre un elevador:

- depdsito de carburante lleno,

- presion de los neumaticos verificada.

H1y H4 : cotas del eje de |las ruedas al suelo.

HZ : cota del larguero delanterc en ¢l eje de las
ruedas al suelo .

H5 : cota del eje de la barra de suspensién al suelo
{vehiculo 4 x 2}.

HS : cota de la cara superior y en el eje del apoyo
trasero dei gato (vehiculo 4 x 4).

Medir las cotas :
H1 y H2 para la parte delantera,
H4 y H5 para |la parte trasera
y hallar ladiferencia.* Tolerancia: T 7,5 mm

Tan solo la altura bajo casco trasero es regulable
por rotacion de |as barras de torsién.

Tras cualguier modificacidon de altura del casco,
verificar el reglaje de tos faros.

M...

2188576-1

2190121
Tioo Adelante Atras Cota X (mm)
P H1—H2 = ..mm* H4-H5 = ..mm* DyG
B481 B48F B484
L481 L48F L484
B432 BASH BAS|
L482 L4A8H L48I 84 28 496
BA8BD B48J
L48D  LA8)
BASE LASM
L48E  L4ASN
L481 DA
L48) DAI 64 ¢ 508
B487 L487 B483 1489 PB4ABW
B48C L48C L1483 B4SK
B4A8P L48P B488 L48K 98 30 485
L488  LABW
R480 L4B0 RA486
B48A 148A L486
BA80C L480 B4V 84 23 485
LA8Y
L485
LR 119 52 445
RABY BA8R R4S
LA8Y L48R  L48Q 108 38 480
KASD KA81 K48H
KASA S481 S48H
i, f fa
KAS6 K4EN 84 10 475
S486 K48V
KASE S4BV
KABF
KA87 KABR KA83 KA8K
KA89 K488 K48W 98 10 475
K48) 64 10 475
KA83 4x4
KASK 4x4 88 44 -
K486 4x4
KA/Y A x4 73 42 -




GENERALIDADES

Ingredientes / Piezas a sustituir cuando han sido desmontadas

30

TIPO CANTIDAD ORGANOS
MOLYKOTE BR2 24 cm3 Caja de direccion
Lintar Acanaladuras de transmision lado caja

Acanaladuras de barras de torsién
RHODORSEAL 5661 Orificio de pasador de transmisién
{ej- CAF 4/60 THIXO}
MOLYKOTE 33 MEDIUM Untar Cojinetes de apoyos de barra estabilizadora
LOCTITE FRENBLOC 1 a2 gotas Roscado de rétula axial

Tornillos de fijacion plato de freno trasero
LOCTITE SCELBLOC 5 a b gotas Mangueta de transmision

Piezas a sustituir cuando han sido desmontadas

Freno de rotula axial.

Gancho masa de equilibrado.

Rodamiento del buje.

Fuelle - rodamiento de transmision.
Tornillos de guia estribo Girling.

Clips de rodamiento.

Tuerca frenc de mangueta.
Tornillo de fijacion de |la mangueta en el brazo

{4x2).

Fuelle capot chapade transmision (4x4).



GENERALIDADES

Caracteristicas de las barras estabilizadoras delanteras

30

B481 L481 K481 BA80 K480 5480 L483
$481 L480 L485
BAB2 L1482 K482 BA83 K483 L483 L4893
B484 K484 K483 4x 4 L48C
B48D L48D B48& K486 L486 LASL
BASE L48F  KASE $486 K4864 x4 LA8Q
BASF L48F  KAS8F B487 K487 L487 L48Y
VeThi Fc?:lo B48H L48H K48H B48S K488 L488

S48H K488 4 x 4
BASI  L481 K48 K489  L489
B43) L48) K48 BASA L4BA KABA
L4BM  K48M KASE
(48N K48N BASC K48C
B4ASU K4S8U L48U BASK L4ABK  KASK

Kagd x4

8480 K4BO L48O

B4ASP L48P  KA48P

B4SQ L48BQ

BASR L4BR K4SR

K485  LA8S

BAGY LABV K48V

S48V K484 x4

BASBW LABW KABW

BASY L48Y

Diametro 25 mm 254 mm 24,9 mm




GENERALIDADES
Caracteristicas de las barras estabilizadoras traseras

30

LA81 BA81 L480 B4&0D K480 L485 K483 4 x 4
L482 BAE2 L483 B483 5480 L48L K486 4 x 4
L484 Bag4 L485 K481 K48K 4x 4
LASE BA48E 14386 B486 S481 KAB8v 4 x4
L48F BA8F L4887 B487 K482
L48I B48} L488 B488 S482
L48) B48) L4892 K483
LABM L48A BA8A K486
48N L48C B48C 5486
Veﬂizlo 148D  B4SD | (48K  BASK K487
L48H B48H LA8L K488
L48U B4slU L4BO K489
B48O KABA
LABP K48B
B48P K48C
L48Q KA8L
B48Q KA43F
L48S K48H
LABY S48H
B48Y K48l
L48W K48)
B48W K48K
L48R K48
B48R KABN
B48Y K48P
B48Y K48R
K485
Ka4sU
K48y
KAgW
Didmetro 21 mm 24 mm 22 mm 26,5 mm 20,5 mm
Longitud 575 mm 375 mm 575 mm 575 mm -
Namero dientes 31 31 31 31 -
lado apoyo
Nimero dientes 30 30 30 30 -
lado gemela




GENERALIDADES

Caracteristicas de las barras suspension traseras

30

KA80 5480 2480 L4480
B481 L4831 K481 B483 L483
5481 L485
8482 1482 Kasaz B486 L486
5482 6487 L487
K483 84388 LA88
L4B4 B484 L4853
L4A85 B48A  L4ABA
K486 5486 B48C LABC
K487 B4BK L48K
Tipo K488 LA8L
Vehiculo K483 B4SO  L48O
Kd8A  K48B  K48C B48P LAEP
L43D B48D B48Q L4BQ
LASE K48E BAGE G4A8R L48R
LASF K48F B4BF LA8S
LABIH B4A8tl  KA8H B48YV LA3Y
SA8H B48W  LABW
L48{ B48I KAa8| BABY LA8Y
LAE) K48l B48l
K48K
.48l
LAEM K48M
LAEN K48N
K48P
K48R
K483
L48U BE480  K48U
K48V S4BV
K48W
Digmetro 24,5 mm 22,5 mm
Longitud 650 mm 650 mm
Numero de dientes lado apoyo 31 31
Numero de dientes lado gemela 30 30




GENERALIDADES

Identificacion de las barras de torsién traseras 30

Los sentidos de torsién en carga estan invertidos, por |0 que las barras derecha g izquierda se identifican por ;.
- unas huellas que figuran en sus extremos

o
- unas letras grabadas en sus extremos.

BARRA IZQUIERDA BARRA DERECHA

743B4R 743B5R

2 huellas 3 huellas

J4334R1 74384R2

Letra G Letra D

NOTA : las barras poseen una marca "1" {cabeza de broca), que sirve para posicionar la barra en los apoyos.
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\V,

La conexian de las canalizaciones entre la bomba
de freno, estribos delanteros, limitador y cifindro
dec rucdas traseras se efectUa mediante racores
roscados de PASO METRICO.

En c¢consecuencia, es importante no utilizar mas
que las piezas que figuran en el catalogo de Piezas
de Recambio de este vehiculo.

Identificacion de las piezas

— FORMA del extremo de ias TUBERIAS de acero
o de cobre (A),

— FORMA de los ALOJAMIENTOS ROSCADOS en
el cilindro de ruedas (B),

— RACORES de la tuberia de color VERDE o
NEGRQO : 6 caras exterioresde 11 mm o 12 mm
().

o IS Y07,

L&

73491R

Influencia de los angulos

Influencia de los diferentes angulos sobre |a
estabilidad de la trayectoria y sobre el desgaste de
los neumaticos de los vehiculos.

CAIDA

Lo mas importante es la comparacién entre los
angulos izquierdo y derecho. Una diferencia
superior a un grado entre amhbos lados origina un
desvio de |a trayectoria que es necesario corregir
con el volante, de o que se deriva un desgaste
anormal de los neumaticos.

AVANCE

Lo mas importante es la comparacidon entre los
angulos izquierdo y derecho. Una diferencia
superior a un grado origina un desvio de |a
trayectoria que es necesaric corregir <on el
volante, de lo que se deriva un desgaste anormal
de los neumaticaos.

Se caracteriza, a velncidad estabilizada, por un
tiro hacia el lado en el que el angulo es menor.

ALTURA DE DIRECCION

tl balanceo influye en la variacién del paralelismo
en 10s movimientos de la suspensién.

Unas variaciones de paralelismo diferentes entre
las ruedas derechas e izquierdas implican {sin que
el volante cambie de posicion) :

- un desvio hacia un lado al acelerar.
- un desvio hacia el otro lado al frenar,
- ¢ambios de trayectoria en carreteras defor-

madas.
PARALELISMO

Este reglaje debe hacerse con una direccién
imperativamente en punto medio para evitar la
influencia sohre el comportamiento rutero.

Tener en cuenta:

- que un exceso grande de divergencia origina
un desgaste del borde interior, simétrico, de los
dos neumnatices,

- que un exceso grande de convergencia origina
un desgaste del borde exterior, simétrico, de los
dos neumaticos.
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Principio de control de los angulos
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VERIFICACIONES PRELIMINARES

Antes de proceder al control de los angulos del
tren, sera necesario verificar los puntos siguientes
y eventuaimente remediarfos:

- Simetria de los neumaticos del mismo tren ;
dimensiones,
presiones,
grados de desgaste.

- Articulacion :
estado de los cojinetes elasticos,
juego de las rotulas,
juego de los rodamientos.

- Alabeo de ias ruedas : no debe sobrepasar de
1.2 mm (se compensard con los aparatos de
lectura).

- Simetria de las alturas bajo casco (estado de la
suspension).

DETERMINACION DEL PUNTO MEDIO DE LA
CIRECCION

Una operacion de control y de reglaje del tren
delantero necesita poner la direccion en el punto
media, para evitar los fendmenos detiro.

¢ Motarizacibn transversal

Girar la direccion hasta que haga tope en un
sentido.

Hacer una marca (A} en la parte superior del
volante.

Llevar la direccién hasta que haga tope en el otro
sentido, contando el numero de vueltas y de
fracciones de vuelta.

Volver la mitad de las vueltas {y fracciones de
vuelta) anotadas. Se obtiene asi la posicion
"punto medio” de |la direccion.

B2629R

e Motorizacion longitudinal

Colocar el atil Dir. 1 067 en los orificios A y B de la
cajay de la cremallera.

® Todos tipos

En esta posicion, instalar los aparatos de medida y
proceder al control.
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ORDEN CRONQLOGICO DE LAS OPERACIONES

Por la concepcidn geométrica de los trenes delan-
teros, una modificacion de uno de los angulos
(avance, caida, pivote, paralelismo y variacion)
tiene repercusiones mas o menos importantes
sobre ei valor de los otros angulos, (Siendo el
angulo de avance el que tiene mayor influencia).

Es por ello primordial respetar el orden siguiente:

— colocar el aparato sobre el vebiculo, respe-
tanda las instrucciones dei constructar,

— determinar el punto medio de [a direccion (ver
parrafo anterior) y bloguear el volante,

— levantar el vehiculo bajo casco,
— anular el alabeo de 1a llanta,

- poner el vehiculo sobre plataformas gira-
torias,

— montar el aprieta-pedal de freno,

— maover la suspension para poner el vehiculo a
su altura libre,

— verificar la simetria de las longitudes X de las
cajas rotulas en las bieletas de direccion,

TRANSVERSAL

LONGITUDINAL 1er montaje

2150313

2o montaje

21B2699-1

2191456
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Al reglar el paralelismo, cuidado ¢on respetar la
simetria de |las longitudes X de las cajas rotulas en
las bieletas de direccidn.

@ Simetria de las longitudes X correcta :

— la cota A debe estar igualmente repartida.

81%40R

@ Simetria de las [ongitudes X incorrecta :

- obtener las cotas A del lado derecho ¢ iz-
quierdo, restarlas y repartir en ambos lados |a
mitad del resultado.

Ejemplo !

Valorlado derecho: 16
Valor lado izquierdo : 10
16 — 10 - b

6 : 2 = 3

Actuar en las bieletas de direccién, con el fin de
iguaiar |as cotas A en ambos lados :
A =13

- en esta posicion, poner las plataformas gira-
tarias a cero,

- controlar por este orden !
el avance,
el pivote,
la caida,
el paralelismo.
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Diagnostico del tren delantero

REGLAJE DEL PARALELISMQ

Se pueden presentar varios casos :

Paralelismo Reparticion Correccion a efectuar

@ BIEN MAL Dar el mismo numero de vueltas a los casquillos de reglaje (o
extremos), pero en sentido contrario, a la izquierda y a la derecha,
para obtener el mismo valor A en ambos lados.

@ MAL BIEN Reglar el paralelismo al misma valor en ta derecha y en |a izquierda,
asegurandose de que se tienen siempre valores A idénticos en

ambos lados.
® MAL MAL Efectuar una primera reparticidon para igualar los valores A en

ambos lados y después reglar el paralelismo segun el caso n’

Diagnostico del tren delantero

INCIDENTES CAUSAS POSIBLES

Brazo falseado

Avance mal

Larguero faiseado

Caida — pivote bien pero Brazo falseado

Caida mal
Pivote mal

Larguero falseado

Caida bien
pero

Porta-manguetas falseado
Pivote mal

Pivote kiien
pero
Caida mal

Porta-manguetas falseado

Brazo falseado
Variacion del paralelismo mal — Ver avance
Larguero falseado

Paralelismumal en masde 6 mm - Porta-manguetas derecho o izquierdo falseado.
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El presente diagndstico abarca todos los tipos de
circuitos y elementos de frenado de la gama de
vehiculos actuales.

$&lo se retendran durante el diagnoéstico los
elementos propios del vehiculo descritos en el
presente Manual de Reparacion.

Este diagndstico se presenta en dos partes que

facilitan la busqueda.

I Efecto constatado en el pedal
Il Efecto constatado en el comportamiento

EFECTO CONSTATADO EN EL PEDAL

INCIDENTES

CAUSAS POSIBLES

Pedal duro:
Esfuerzo elevado para una débil deceleracion.

Defecto de asistencia.
Pastillas :

- engrasadas,

- cristalizadas, no conformes,

- que se calientan, frenada prolongada con pedal
en apoyo constante {bajada de un puerto), no
conformes,

Piston gnpado.
Canalizacion obstruida.
Pastitlas desgastadas : pastillas casi inexistentes,

inicio de friccibn metal sobre metal (ruidoe
importante},

Pedal elastico :

Nota ! al ser elevada la tasa de asistencia de |as

vehiculos actuales, el resultado es una impresion de
pedal elastico. Para diagnosticar si se trata de un
incidente o de la utiliza<ion normai, deben efectuarse
dos pruebas :

1.

Vehiculo rodando
Prueba de enjuiciamiente
pedal/deceleracién.

relacidon carrara

Vehiculo detenido, motor parado

Prueba complementaria a la de la carrera del
pedal : efectuar cinco aplicaciones sobre el pedal
de freno con el fin de vaciar el servofreno antes
de tener en cuenta el resultado de |a prucba.

Presencia e aire en el circuito : mala purga.
Fugainterna en el circuite de frenado.

Falta de liquido en el depbsito (fuga exterior del
circuito de frenado).
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Pedal con gran recorrido

Prueba a efectuar con el vehiculo detenido y el motor
parado.

Nota : es necesario efectuar 5 aplicaciones sobre el
pedal de freno para vaciar el servofreno, antes de
tener en cuenta el resultado de |a prueba.

Freno de tambor

Freno de discos y de tambores.

Nota
mediante el pedal de freno si ne hay tensién anormal
dei cable del frenc de mano en reposo.

Mal reglaje de |as zapatas.

Reglaje manual : zapatas demasiado alejadas de la
superficie del tambor.

Reglaje automatico : cable del freno de mano

demasiado tenso.

la aproximacidn automatica se efecta

Desgaste impartante y no simétrico de las pastillas
(en bisel 0 en hueco).

Excesiva guarda en la bomba de frenos.

Liquido en ebuliicion o gque se ha calentado,

Pedal al piso
Prueba con el vehiculo detenido y motor parado.
Nota : es necesario efectuar cinco aplicaciones sobre

¢l pedal de freno para vaciar e! servofrenc, antes de
tener en cuenta el resultado de la prueba.,

Fuga hidraulica (verificar Ia estanguidad).

Defecto de la copela de estanquidad entre dos
circuitos de la bomba de frenos.

Liquido en ebullicion.

Il EFECTO CONSTATADO EN EL COMPORTAMIENTO

INCIDENTES

CAUSAS POSIBLES

Frenos que se agarrotan

Guarniciones a despegar.
Guarniciones ligeramente engrasadas.

Muelles a cambiar.

Frenas que retiemblan

Tambores ovalizados.
Discos muy alabeados.
Discos de espesor no uniforme.

Depdsito anormal sobre |0s discos (oxidacién entre
la pastilla y el disco).
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Tire al frenar{adelante)

Suspension tren delantero, direccién a verificar.
Piston gripado™*.
Neumaticos (desgaste - inflado).

Canalizacion aplastada®,

*ATENCION : en los vehiculos con tren delantera con
salida negativa, el tiro hacia un lado resulta de un
incidente del circuito del lado opuesto.

Desvio al frenar (atras)

Compensador o limitador de frenado {reglaje del
funcionamiento).

Piston gripado.
Malreglaje de |las zapatas.

Reglaje manual : zapata demasiado alejada de |a
superficie del tambor.

Reglaje automatico @ cable del freno de mano
demasiado tenso.

Nota : la aproximacion automatica se efectia con el
pedal de freno si no hay tension anormal del cable del
freno de mano en reposo.

- Muelle de recuperacion.

Frenoas que se calientan

Guarda de |la bomba de freno insuficiente que no
permite el retorno al reposo de la bomba de frene.

Piston gripado © que vuelve mal.
Canalizacion aplastada.
Gripado del manda del freno de mano.

Mal reglaje dei mando del freno de mano.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

MS. 815 Aparato de purga

Para los vehiculos equipados de un servo-freno, es
importante que durante la purga, y cuatquiera que
sea el método aplicado, el dispositive de asistencia
no sea accionado.

- Lapurga se efectua con el aparato M.5. 815 sobre
un elevador de cuatro columnas con las ruedas en
el suelo.

- Conectar las canalizaciones del M.S. B15 en los
purgadores del {(de los) :
bomba de frenos,
receptor,
compensador o limitader.

- Unir el aparato a un punto de alimentacion de
aire ¢comprimido {minimo 5 bares}.

- Conectar el sistema de llenado al depésite del
liquido de frenocs.

- Abrir la alimentacién, esperar gque el depésito
este llenao {fas dos partes}.

- Abrir el grifo de aire comprimido.

Al estar estos vehiculos equipados de circuitos de
frenado en X proceder como sigue :

- Abrir;
el tornillo de purga de la rueda trasera
derecha y contar unos 20 seguncios de
escurrido del liquido,

el tornillo de purga de la rueda delantera
izquierda y contar unos 20 segundos de
escurrido del liquido.

- No tener en cuenta tas burbujas de aire en los
tubos del aparato de purga.

- Proceder de {a misrna forma para la rueda trasera
izquierda y la rueda delantera derecha.

- Controlar |a firmeza del pedal de frenos al pisarlo
{pisar varias veces).

- Rehacer la purga sies necesario.

- Completar el nivel del liquido de frenos en el
depésito, tras habher desconectado el aparato.

(Para |la purga del circuito de frenado ABS, consultar ¢l capitulo 38).
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213036




Brazo inferior

MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
‘ TRANSVERSAL \

31

PARES DE APRIETE (en daN,m) @

Tuercas de pala inferior sobre cuna 8
Tuercas de chaveta sobre porta-mangueta 6
Tuercas apoyos de barra estabilizadora 3
Tuerca de la rotula inferior 7.5

9

Tornillos de ruedas

EXTRACCION
Con el vehiculo en el sugto :

Extraer los apoyos (1) de [a barra estabilizadora
sobre los brazos inferiores.

B588cR

Sacar la barra estabilizadora por abajo.
Con el vebhiculo sobre barriquetas, extraer :

— latuercay la chaveta (2),

90130R

- los dos bulones de fijacién (3) del brazo sobre |a

cuna,

35875R

el brazo,




MOTORIZACION

TRANSVERSAL

ELEMENTOS PORTADORES AV
Brazo inferior

31

REPOSICION

NOTA : aseqgurarse de la presencia de la arandela
de plastico A de proteccion en el ¢je de la rétula
inferior.

Colocar :

- los brazos,

- los dos bulones (3) sin apretarlos,

- ¢l eje de la rdtula del porta-manguetas y
apretar la tuerca (2) de |a chaveta al par.

Con el vehiculo sobre sus ruedas -

Montar |la barra estabilizadora sin bloquear ios
apoyos.

Hacer trabajar |la suspension y apretar las tuercas
de fijacién del brazo y del apoyo de la barra
estabilizadora a los pares preconizados {posicidon
de apriete : en vacio).




MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
‘ LONGITUDINAL \ Brazo inferior 31

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuercas de pala inferior sobre cuna 8
Tuercas de chaveta sobre porta-mangueta 6
Tuercas apoyos de harra estahilizadora B
Tuerca de rdtula inferiar 8
Ternillos de ruedas 4 tornillos 9

5 tornillos 10

EXTRACCION

Con el vehiculo en el suelo, extraer: 2190259

- los apoyos (1) de la barra estabilizadora sobre - los dos bulones de fijacion {3} del brazo sobre la
los brazos inferiores. cuna,

21903395

- e|brazo.

2150261

NQTA : los tornillos de fijacion del apoyo (1) suje-
tan tamhién a la rdtula inferior, para evitar que se
escape ésta, poner una tuerca en uno de los dos
tarnillos.

Sacar la barra estabilizadora por abajo.

Con el vehiculo sobre borriquetas, extraer :

— latuercay la chaveta (2},




MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
LONGITUDINAL Brazo inferior
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REPOSICION

NOTA : asegurarse de la presencia de |a arandela
de plastico A de proteccion en el ¢je de |a rotula
inferior.

Colocar :

- los brazos,
tos dos bulones (3) sin apretarlos,

- el eje de la rétula del porta-manguetas y
apretar la tuerca (2) de |a chaveta al par.

Con el vehiculo sobre sus ruedas :

Fijar sin apretar las apoyos (1) tras haber retirado
la tuerca de sujecion de la rotula,

Con el vehiculo vacio -

Apretar al par:

- los apoyos de la barra estabilizadora,

- los dos bulones {3} de las fijaciones del brazo
inferior sobre el porta-manguetas.
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Para conservar el centrado de los cojinetes con res-
pecto al eje del brazo, se deben sustituir uno des-
pués del otro.

Sacar con la prensa uno séfo de los cojinetes
desgastados, utilizando un tubo de diametro
exterior 34 & 30 mm.

Mantar un nuevo cojinete para obtener lacota A :

190 * 0.5 mm motorizacidn longitudinal
147 * 0,5 mm motorizacion transversal

Sacar con |la prensa el segundo cojinete y proceder
de la misma forma, para conservar la cota A :

190 + 0,5 mm motorizacién longitudinal
147 * 9,5 mm motorizacion transversal

Nota motorizacion longitudinal :

Los cojinetes delanteros y traseros de los brazos
inferiores no son idénticos (consultar el PR del ve-
hicufo concernido).

YU404R3

B == & 30 motorizacion transversal
B = & 34 moterizacién longitudinal




MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
‘ TRANSVERSAL \ Rétula del brazo inferior
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DESMONTAIJE

En <aso de deterioro del fuelle, es imperativo
sustituir la rotula completa.

Proceder de la misma forma que para la
extraccion del brazo inferior.

Aflojar sin retirar los dos bulones de fijacion (3)
del brazo sobre la cuna,

25875R 1

Extraer:

— losdos bulones {(4) de fijacion de la rotula,
la rotula.

MONTAIE

NQOTA : asegurarse de la presencia de la arandela
de plastico A de proteccion en el eje de la rdtula
inferior.

Colocar la rétula y apretar sus fijaciones al par.

Proceder & continuacion del misme modo que
para la reposicidén del brazo inferior.



MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
LONGITUDINAL Rétula del brazo inferior

&

DESMONTAIJE

En taso de deterioro del fuelle, es imperativo
sustituir |a rétula completa.

Proceder de la misma forma que para la
extraccian del brazo inferiar.

Aflojar sin retirar los dos bulones de fijacion (3)
del brazo sobre |la cuna.

213039%|

Extraer:

— latuercadesujecién (1) de larétula,
—  larétula,

MONTAIE

NOTA : asegurarse de la presencia de la arandela
de plastico A de proteccién en el eje de |a rotula
inferior.

Colocar la rotula y sujetarla con sélo una de sus
fijaciones {1).

Proceder a continuacdn del mismo modo que
para la reposicion del brazo inferior.



ELEMENTOS PORTADORES AV

Pastillas de freno 31

‘ GIRLING \

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 823 Empujadorde piston

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de ruedas B
Tornillos guia de estribo de freno 3,5
EXTRACCION

Desconectar el cable dei testigo de desgaste.

Empujar 2| pistéon haciendo deslizar con la mano
el estribo hacia el exterior.

90130-2R

Retirar los tornillos de las guias (7) mediante dos
Haves.

Nao valver a utilizar estos tornillos.

Sacar:
— el estribo deslizante,
— lag pastiljas,

Verificacidon

Verificar :

- el estado y el montaie del guardapolvos del
piston y su junguillo de sujecién,

- el estado de los guardapolvos {8} de las guias.

REPQSICION

Empujar el pistén del receptor, util Fre. 823.

B2 t60R

Montar las pastillas nuevas ¢con sus muelles, respe-
tando su sentide de montaje.

90130-1G|




GIRLING

ELEMENTOS PORTADORES AV
Pastillas de freno
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La pastilla con el cable del testigo de desgaste se
monta en el interior.

Pasicionar el estribo y poner el tornillo nuevo {7)
de la guia inferior untado con LOCTITE FRENBLOC.

Empujar el estribo y poner el ternillo nuevo de la
guia superior untado con LOCTITE FRENBLOC.

Apretar los tornillos de las guias al par, empe-
zando por el tornillo inferior,

Volver a conectar el cable del testigo de desgaste.

Pisar varias veces el pedal de freng, con el fin de
poner el piston en contacto con las pastillas.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES AV
‘ SERIE IV \ Pastillas de freno
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 823 Empujador de pistdn

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tornillos de ruedas 8

EXTRACCION
Desconectar el cable del testigo de desgaste.

Empudjar el pistéen hacendo deslizar con la mano
el estribo hacia ¢l exterior.

83491R

Extraer:
la grapa {1}, REPOSICION
la chaveta (2},
las pastillas. Empujar el pistén del receptor, util Fre, 823

901488

90147R

Controlar el estado del guardapolvos (5) y de los
fuelles {8} de proteccion de las desiizaderas del es-
tribo, sustituirlos si es necesario. En este caso, en-
grasar el extremo del pistén y las dos deslizaderas

tras haberlas limpiado cen alcohol desnaturaliza-
do




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES AV

SERIE IV

Pastillas de freno

31

Colocar, sobre las pastillas nuevas, las des horqui-
llas anti-ruido {3}.

88244-1R

NOTA : estos vehiculos estan equipados de pasti-
llas con patines decalados.

Particularidad de pastillas con patines decalados

2B214R

- el patin decalado posee un solo resalte (A}, en
lugar de dos para el patin simétrico,

- la ranura (B} esta descentrada con respecto al
patin simeétrice,

- sentido de montaje :

lade exterior, los patines y la ranura {B) estan
decalados hacia |a parte delantera del vehi-

culo,

lado interior, los patines y la ranura {B} estan
decalados hacia la parte trasera del vehiculo,
los cables de |os testigos de desgaste deben

estar del lado del tornillo de purga (V).

88220G




BENDIX

SERIE IV

ELEMENTOS PORTADORES AV
Pastillas de freno
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Posicionar las pastillas en el estribo e introducir la
chaveta {2}.

Poner la grapa {1) (una sola grapa por estribo).
NOTA : la grapa se posiciona en {D)} lado interior

del estribo, ¢erca del tornillo () de fijacién de |a
pinza.

82762R

Volver a conectar ef cable testigo de desgaste.

Pisar varias veces el pedal de freno <con el fin de
poner el pistdn en contacto can las pastillas.
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ELEMENTOS PORTADORES AV

Pastillas de freno 31

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 823 Empujador de pistén

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Torntlos de rueda (4 tornillos) 9
Tornillos de rueda {5 tornillos) 10
Ternilles guia estribo dde freno 2,5
EXTRACCION

Desconectar el cable del testigo de desgaste.

Empujar el pistén, haciendo deslizar con la mano
el estribo hacia el exterior.

2190263

Aflojar el tornillo guia (1} y sacarlo de la pinza.

sacar:

el estribo deslizante hacia arriba y extraerlo
de su guia superior,

las pastillas.

Asegurarse del perfecto estado de la guia superiar
A, engrasarla tras haberla limpiado cen alcohol
desnaturalizado.
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ELEMENTOS PORTADORES AV

Pastillas de freno
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BENDIX
SERIE IV M

Cantrolar :

- el correcto posicionamiento del muelle (3),
- el estado del guardapolvos {2}, de los fuelles de
proteccién del tornillo (1) y de la guia del estrj-

ba, sustituirlos si es necesario,

En ese caso, engrasar el extremo del piston, el tor-
nilla y la guia tras haberlos limpiada con alcohol

desnaturalizado.

vl

2194267

REPOSICION

Empujar el pistén del receptor, ttil Fre. 823,

Fre. 823

2190266

Colocar:

- las pastillas nuevas, respetando su sentido de
montaje. La pastilla con cable testigo de des-
gaste se monta en el interijor,

- el estribo en su guia superior y bascularlo hacia
abajo.

Apretar el tornillo guia al par.
Conectar el cable testigo de desgaste.

Presianar varias veces ¢l pedal de freno con el fin
de paner el pistén en contacto con las pastillas.




ELEMENTOS PORTADORES AV

Estribos de freno

31

PARES DE APRIETE {(en daN.m) @
Tornillos de ruedas {4 tornillos} 9
Torniltos de ruedas (5 tornilios) 10
Tornillos de fijacion del estribo
{BENDIX Serie IV} 10
Tornillos de guia (GIRLING) 3,5
Tornillos de guia (BENDIX 5érie IV M} 2,5
EXTRACCION

Atlojar el flexible de freno, lado receptor.

Extraer las pastilas de freno {ver parrafo corres-
pondiente).

Particularidades BENDIX Serie |V

Quitar los dos tornillos (A} de fijacion sobre el
porta-manguetas.

20149R

Todos tipos

Atlojar el receptor del flexible (prever la caida del
liquido de freno).

Controlar el estado del flexible y sustituirlo si es
necesario (ver sustitucion de un flexible).

REPOSICION

Atornillar el receptor nuevo sobre el flexible.
Aflojar el tornillo de purga del receptor y esperar
la caida del liquido de freno {verificar que el nivel
del depdsita de compensacion sea suficiente).
Reapretar el tornillo de purga.

BENDIX Serie 1V

Colocar el receptor en el porta-manguetas y
apretar los dos tornillos {A) al par.

Todos tipos

Controlar ¢l estado de las pastillas; si estan
grasientas, sustituirlas,

Efectuar una purga parcial del circuito solamente
si el deposito de compensacivon no se ha vaciado
completamente en el curso de la operacién, en
caso contrarto, realizar una purga completa.

Pisar varias veces el pedal de freno, ¢con e} fin de
poner el piston en contacto <on las pastillas.

REPARACION

Toda rayadura en el didametro interno del estribo
implica la sustitucion sistematica del estribo
completo,

Extraer ¢| estribo de freno.

Quitar la goma gquardapolve (junquillo de suje-
¢ion GIRLING},




ELEMENTOS PORTADORES AV
Estribos de freno

Sacar el pistdn con aire comprimido, teniendo la
precaucion de interponer un taco de madera en-
tre el estribo y el pistén, para evitar el deterioro
de este ultimo : toda sefal de choque en la falda
lo intutilizara.

-

B5972%

Con una lamina flexible de borde redondeado (ti-
poe galga de espesores), sacar la junta de seccidn
rectangular de la garganta del estribo.

853715

Limpiar las piezas ¢con alcohol desnaturalizado.

Sustituir todas las piezas defectuosas por piezas
de origen y proceder al montaje de la junta, del
piston, del guardapolvos (y del junquillo de
sujecion GIRLING).
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Tornillos de guia estribo de freno
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Les recordamos que al sustituir pastillas ¢ al inter-
venir en este tipo de estribo, los tornilios* de
guias deben ser sistematicamente sustituidos y
apretados al par de 3.4 y 3,8 daN.m comenzando
por el tornillo inferior.

90130-3R

* Tornillos suministrados en la coleccion de re-
cambio.
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Disco de freno 31

Los discos de freno no se pueden rectificar. Un
desgaste o rayadura muy importante imnplica |a
sustitucion del disco.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de ruedas {4 tornillos} 9
Tornillos de ruedas {5 tornilios) 10
Tarnillos de fijacion de! estribo de freno 10
Tornillos de fijacion de |a pinza de freno

BENDIX Serie IV 6.5

EXTRACCION

Extraer:
— los dos tornilios (A} de fijacion del conjunto de

freno.

GIRLING

BENDIX Serie IV

90143R

87692R

90262R

- los dos tornillos (B) de fijacion del disco,
- eldisco.



ELEMENTOS PORTADORES AV

Disco de freno

31

REPOSKION

Calacar el disco sobre e buje y fijarlo con los des
tornillos {B).

B6310-1R

SUSTITUCION

Al sustituir un disto de frene, es imperativo
proceder a la sustitucion de las pastillas.

En este caso sera necesario proceder, en primer
lugar, al meétodo de sustitucion de las pastillas y,
en segundo lugar, a fa extractidn de las pinzas del
estribo (ver parrafo "Extraccidn - Reposicion”).

Particularidades BENDIX Serie IV

Parasustituir el disco, extraer:
- las pastillas,
- los dos tornillos (C) de la pinza.

Colocar el estribo de freno, untar los torniilos con
LOCTITE FRENBLOC y apretarios al par.

Pisar varias veces el pedal de freno <on el fin de
poner el piston en contacto con |as pastillas.

90146R]




MOTORIZACION
TRANSVERSAL

ELEMENTOS PORTADORES AV
Rodamientos del porta-manguetas

31

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.5.

T.Av.

580 Masa deinerca

Rou. 15-01 Tope protector de arbol
Rou. 604-01 Inmovilizadordel buje
476 Extractor de rdtula
T.Av. 1050-02 Extractorde huje

PARES DE APRIETE (en daN.m)

&

Tornillos de fijacion sabre pie

de amortiguador

Tuercas chaveta de rotula inferior
Tuerca de rotula de direccidn

Tornillos de fijacion del estribo de freno
Tuercas de transmision

Tornillos de ruedas

11

10
25

Control del juego

Verificar, con un comparador sobre el buje, el

juego axial : 030,05 mm.
EXTRACCION

Extraer :

- eldisco de freno (ver parrafo “Frenada”),
- latuerca de transmision, atil Rou. 604-01.

21904087

Sacar el casquillo interior del rodamiento me-

218DDE6

diante el kit extractor de rodamientos de buje, ver
catalogo material, Ref. Gtil 914 0951.

Extraer el buje, atil T.Av. 1050-02 + M.S. 580.

98320R




MOTORIZACION
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ELEMENTOS PORTADORES AV
Rodamientos del porta-manguetas

31
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983215

Desconectar
T.Av. 476,

la

bieleta de direccidon : Gtil

T.Av. 476

Quitar :
- los tornillos de fijacion (1},
- latuercaylachaveta(2).

2190085

el junquillo de retencion.

Con la prensa, extraer el casquillo exterior ¢on
ayuda de unc de tos dos casquillos interiores, de-

jando las jaulas de bolas y las juntas de estanqui-
dad en su posicion.

2190088
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MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
TRANSVERSAL Rodamientos del porta-manguetas

REPOSICION Retirar el casquillo de plastico {B).

Colocar el junquillo de retencidén nuevo.
Untar con grasa cada labio de estanquidad.

Colocar la arandela de apoyo (1) en el buje y mon-
tar con la prensa mediante un tubo con diametro
exterior de 48 mm e interior de 42 mm, tomando
apoyo sobre el casquillo interior del rodamiento.

213122

R s
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Retirar las dos protecciones de piastico (A) del ro-
damiento nuevo.,
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726 24R Colacar el porta-manguetas en el vehicula.
Montar con ja prensa el redamiento en el porta- Untar la mangueta de la transmisién con LOCTITE
manguetas con su casquillo de plastico (B) con un SCELBLOC,

tubo de diametro exterior 71 mm y diametro in-
terior 66 mm apoyandose en el casquillo exterior.

N¢ apoyarse sobre el casquillo interior para no
deteriorar el rodamiento, ya que el esfuerzo de
enmangade es importante.

//,//,//,;,//,' Z ) 917485
Y
: | || Después, proceder en el sentido inverso al de la
. extraccion y apretar las tuercas a los pares preco-
1 nizados.
N
PN 79{528-1%
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Rodamientos del porta-manguetas

31

&

Ef método e extraccion-reposicion es idéntico al
de la sustitucion del rodamiento.

NOTA : el esfuerzo de introduccion del casquillo
exterior (2) del rodamiento en su alojamianto es
muy importante, por |6 que es necesario, cuando
se extrae este casquillo, sustituir el rodamiento
completo, pues se produce un marcado de la pista
de rodadura.

7B626-4R




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

ELEMENTOS PORTADORES AV
Rodamientos del porta-manguetas

31

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 580
Rou. 15-01
Rou. &04-01
T.Av. 1050-02

Masa de inercia

Tope protector de arbol
Inmovilizador del buje
Extractor de buje

PARES DE APRIETE (en daN,m}

Y,

Tuercas de transmision
Tornillos de ruedas 4 tornillos

: 5 tornillos
Tornillos de fijacion del estribo de freno
Tornillos de fijacion del redamiento

25

S
10
10

EXTRACCION

Extraer:

— el discode freno (ver capitulo "Frenado”),
— latuerca de transmision, atil Reu. 604-01,

2190254

Extraer el buje, Gtil T.Av. 1650-02 + M.S. 580.

2790255

Quttar:
— los tarnillos (6} de fijacidn del rodamiento,

2183347-2

- el rodamiento y su semi-casquillo interior que
se ha quedado en la manqueta de transmision.




MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV

LONGITUDINAL Rodamientos del porta-manguetas 31

Extraer del buje el atro semi-casquillo del roda-
mienta ¢on ayuda del kit del extractor de roda-
mientas de buje, ver catalogo material, Ref. del
util 914 0951.

S B

90270-15

Untar las bolas, las pistas del rodadura y los labios
de estanquidad con grasa.

Untar la mangueta d# la transmision con LOCTITE
SCELBLOC.

983 20R

917485

Introducir el buje en la mangueta de transmision
{utilizar un mazo si es necesario) hasta que la tuer-
Ca agarre unas roscas.

Colocar el inmovilizador del buje Rou. 604-01 y
apretar la tuerca de transmisién al par.

Montar el conjuntoc de frenado (ver capitulo
carrespondiente}.

983215

REPOSICION

Introducir el semi-casquillo interior del roda-
miento en la mangueta de transmision y fijar el
rodamiento sobre el porta-manguetas.

Introducir con la prensa ¢l otro semi-casquillo en
el buje, con un tubo de diametro interior 41 mm.




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

ELEMENTOS PORTADORES AV

Porta-manguetas

31

Para tas motorizaciones transversales, consultar el capitulo "Rodamientos del porta-manguetas”.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01 Inmovilizador del buje
T.Av. 476 Extractor de rétulas

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de fijacion en el pie

del amortiguador 20
Tuercas de chaveta de rdtula inferior A
Tuercas de la rotula de direccion 4
Tornillos de tijacion estribo de freno 10
Tuercas de transmisidn 25
Tornillos de rueda 3 tornillos 9
5 tornillos 10
EXTRACCION
Extraer;

- el disco de freno {ver capitulo “"Frenado"),
- latuerca de transmisién : util Rou. 604-01.

2190254

Por los orificios (B) del buje, quitar los tornillos de
fijacion del rodamiento.

¥

2190256

Desmontar:

el conjunto buje-rodamiento.
los tarnillos de fijacion (1),
la tuercay la chaveta (2),

el porta-manguetas,




MOTORIZACION

LONGITUDINAL

ELEMENTOS PORTADORES AV
Porta-manguetas
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REPOSICION

Tras haber fijado el porta-manguetas, proceder al
montaje del rodamiento y del sistema de frenos,
cutrdando de no montar mas que piezas limpias y
en buen estado de funcicnamiento.




MOTORIZACION
TRANSVERSAL

ELEMENTOS PORTADORES AV
Combinado muelle-amortiguador

31

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Y

Tuercas de vastago de! amortiguador 6
Tornillos fijacion pie del amortiguadar 8
Tornillos fijacién cazaleta amortiguador 2,5
Tarnilles de rueda 9
EXTRACCION

Vehiculo sobre borriquetas del lado interesado.

Extracr:
- larueda,
- los dos bulenes del pie del amortiguador (1),

90131R1

& 90130R1

- los trestornillos de fijacién superiores (2),

- el amortiguadar, presionando sobre el brazo
inferiar con e fin de evitar el contacto entre el
amortiguador y el fuetle de transmision.

REPOSICION

Proceder en el sentido thverse de |la extraccion
cuidando de no danar el fuelle de la transmision.

Apretar al par :
- los bulones del pie del amortiquador {1),
- los tornillos de fas fijaciones superiores (2).




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

ELEMENTOS PORTADORES AV
Combinado muelle-amortiguador
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476

Extractor de rotula

PARES DE APRIETE {en daN.m)

&

Tuercas de vastago del amortiguador 6
Tornillos fijacion pie del amortiguador 20
Tornillos fijacidon cazoleta amortiguador 2,5
Tuerca de rétula de direccién 4
Tornillos de rueda 4 tornillos 9

5 teornillas 10
EXTRACCION

Vehicuio sobre borriquetas del lado interesado.

Extraer:
- larueda,
- larétula de direccidn, Gtil T.Av. 476,

T.Av. 476

90251R

20259R 1

- los dos bulones del pie del amortiguador (1),

NOTA : los tornillos poseen una parte acanalada
que necesita el empleo de un mazo para la extrac-
cidn.

91453R1

- ¢l amortiguador, presionando scbre el brazo
inferior con el fin de evitar el contacto entre el
amortiguador y el fuelle de transmisién.




MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
LONGITUDINAL Combinado muelle-amortiguador

REPOSICION

Montar el amortiguador cuidando de no danar el
tuelle de la transmision.

Poner y apretar al par:

-~ |a rétuta de direccion,

los bulones del pie del amortiquador (1),

- lostornilios de las fijaciones superiores {2}.

Controlar y eventualmente reglar ¢l paralelismo.

NOTA : la bieleta de direccion va fijada en el
cuerpo del amortiguador. Es imperativo, tras
sustituir éste, controlar el paralelismo.



MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
‘ TRANSVERSAL \ Muelle y amortiguador

A tausa del esfuerzo de traccion debido al muelle, es imperativo asegurarse del perfecto estado del utilfaje.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Sus. 1052 Utillaje de intervencidén sabre
muelle y amortiguador delantero

Empiear los elementos A - C - D - F del 0til DESMONTAJE MUELLE - AMORTIGUADOR

Sus. 1052.
Colocar la placa inferior del otil Sus. 1052 eny un

tornillo de banco.

30 10DR ap102$
Conjunto placa superior e inferior de compresién. Colocar:
- el combinado muelle amortiguador, posicio-
A Copelade apoyo. nando las dos semi-copelas A y las dos semi-
coguillas € para cuerpo de amortiguador & 48
C Coquilla de sujecién marcada R21 para cuerpo 0 las dos semi-coquillas F para cuerpa de
de amortiguador (2 48, amortiguador (J 50,

D Casquillo de centrado.

f Coquilla de sujecion marcada R9 - R11 para
cuerpo de amortiguador J 50,




MOTORIZACION

TRANSVERSAL

ELEMENTOS PORTADORES AV

Muelle y amortiguador 31

i

2120103

- la placa superior,

- los dos tarnillos de sujecidn de la copela supe-
rior del amortiguador en los arificios marcados
{marcas de los vehiculos grabadas en la placa
superior},

- los tres tornillos de compresién, poniendo
abundante aceite en las reservas previstas para
tal efecto.

NOTA : al estar sometidos ios vastagos roscados
del Otil a esfuerzos muy importantes, es imperati-
vo aceitarlos abundantemente.

Comprimir el muelle unos 10 mm.

Retirar la tuerca del vastago del amortiquador.

‘ 0104-25

Descomprimir progresivamente el mue||e,




MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV

TRANSVERSAL

Muelle y amortiguador

31

Extraer en el orden indicado, las piezasde 13 6.

213133

Las piezas 3 y 4 constituyen el elementa de pivota-
miento del tren delantero.

MONTAJE MUELLE - AMORTIGUADOR

Colocar en la placa superior del util Sus. 1052 ¢l
casquillo de centrado D al objeto de mantener al
conjunta 2 - 3 -4 en posicion.

21590105

Posicionar :
- elamortiquador,

- el muelle sobre la copela inferior, respetando
su posicionamiento en el tope de retencidn,

- ¢l conjunto placa superior-casquillo con las
marc¢as enfrentadas.

Respetar la posicion del muelle sobre el tope su-
perior,

Comprimir el conjunte hasta una altura X = 400
mm.

2193106




MOTORIZACION

TRANSVERSAL

ELEMENTOS PORTADORES AV
Muelle y amortiguador

31

Retirar el casquillo de centrado.

Comprimir el conjunte y pasar el vastago del
amartiguadaor.

Colocar :
- la copela (1},
- la tuerca.

Eee—d § 30103-25

Apretar la tuerca al par.

Descomprimir progresivamente el muelle.

Extraer:

- la piaca superior del (til,

~ el conjunto muelle - amortiguador del tit de
compresion.




MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
‘ LONGITUDINAL \ Muelle y amortiguador

A causa del esfuerzo de traccion debido al muelle, es imperative asegurarse del perfecto estado del utillaje.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Sus. 1052 Utillaje de intervencion sohre

muelie y amortiguador delantero

Emplear las elementes A - D - E del Gtil Sus. 1052, 3

T A

)

¥

X} e

21454R

DESMONTAIE MUELLE - AMORTIGUADOR

9 00R

Colocar la placa inferior del util Sus. 1052 en un

Conjunto placa superior e inferior de compresion. tornillo de banco.

A Copela de apoyo.
D Casquillo de centrado. r':

F Coquilla de sujecion marcada R21.

]

Particularidades L4885

Extraer |a placa superior (cuatro tornillos de fija-
cién 3} del combinado muelle-ameortiquador.

90102%




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

ELEMENTOS PORTADORES AV

Muelle y amortiguador

31

Colocar :
- el combinado muelle amortiguadar erientado

segun el dibujo, posicionando las dos semi-
copefas (A) y {as dos semi-coquillas (E),

A E 2190107

- laplacasuperior,

- los dos tornitlos de sujecidn de ta copela supe-
rior del amortiguador en los orificios marcados
{marcas de los vehiculos grabadas en la placa

superior),

—

-~ los tres tornillos de compresion, poniendo
abundante aceite en {as reservas previstas para

tal efecto.

NOTA : al estar sometidos |os vastagos roscacdos
del Gtil 2 esfuerzos muy importantes, es imperati-
vO aceitarlos abundantemente.

X
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Comprimir el muelle unes 10 mm.

Retirar la tuerca del vastago del amaortiguador.

40104-25

Descompeimir progresivamente el muelle.

Extraer en ef orden indicado, las piezasde 1 a 6.
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MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
‘ LONGITUDINAL \ Muelle y amortiguador
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2180105

Posicionar :
- el amortiguador orientado sequn el dibujo,

213137 ..:

Las piezas 3 y 4 constituyen el elemento de pivota- 3 ] - :
miento del tren. | . r7 . : \

— . ! \ J—

= = =
MONTAJE MUELLE - AMORTIGUADOR . | I _J F
Colocar en la placa superior del atil Sus. 1052 el - TR T
casquillo de centrado D para sujetar el conjunto 2 :;:f"(-f
-3- 4 enposicion. )

2190108

- el muelle sobre la copela inferior, respetando
su posicionamiento en el tope de retencion,

- el conjunte placa superior-casquillo ¢on las
marcas enfrentadas.

Respetar la posicign del muelle sobre el tope su-
perior.




MOTORIZACION

LONGITUDINAL

ELEMENTOS PORTADORES AV

Muelle y amortiguador

31

Comprimir el conjunto hasta una altura X = 400
mmy asegurarse del correcto posicionamiento del
muelle en la copela superior.

Colocar:
- la copela (1},
- la tuerca.

I'.’ h
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2190105-1

Extraer el casquillo de centrado.

Comprimir el <conjunto y pasar el vastago del
amortigquador.

NOTA : en caso de alineacidn incorrecta, guiar el
amaortiguador mediante un vastago de J 6 mm
centrado en {as seis caras huecas.

Apretar la tuerca al par.
Descemprimir progresivamente el muelle.

Extraer:

- laplaca superior del util,

- el conjunta muelle - amartiguador del atil de
compresion,

Particularidades LASS

Colocar la placa superior en el combinado muelle-
amortiguadar.



Barra estabilizadora

MOTORIZACION ELEMENTOS PORTADORES AV
‘ TRANSVERSAL \

31

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tuercas fijacién de apoyas sobre cuna 3
Tuercas fijacign del apoyo sobre brazos 3
EXTRACCION

Con el veehiculo sobre sus ruedas.

Extraer :

- los apoyos {2) en la cuna,

2130110

- los apoyos (1) en los brazos inferiores.

Levantar el lado izquierdo y extraer la rueda :
- sacar la barra estabilizadora.

Verificar el estado de |os cojinetes, sustituirlos si es
necesario.

REPOSICION

Untar los cojinetes con grasa MOLYKOTE 33
Médium.

Colocar la barra estabilizadora.
Fijar sin apretar los dos apoyos (2) sobre la cuna.

Poner el vehiculo sobre sus ruedas y comprimir la
parte delantera,

Fijar los dos apoyos (1) en los brazos inferiores.

85BB6R

Con el vehicule en vacio :
- apretar al par los cuatro apoyos.

Durante una intervencion en |la barra estabiliza-
dora de estos vehiculos, tan solo los ¢ojinetes de
los brazos {1} deben ser untados con grasa
MOLIKOTE 33 Médium,

El engrasado de los cojinetes de Ia cuna (2) esta
prohibido {riesgo de desplazamiento de la barra y
de ruidos).




ELEMENTOS PORTADORES AV
Barra estabilizadora

MOTORIZACION

LONGITUDINAL

31

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuercas fijacion de apoyos sobre cuna 3
Tuercas fijacion de apoyos sobre brazos 8
EXTRACCION

Con el vehiculo en sus ruedas.
Extraer:

los apoyaos (2) sobre la cuna,

REPOSICION

Untar los cojinetes con grasa MOLIKOTE 33
Médium.

Colocar la barra estabilizadora.

Fijar sin apretar |os apoyos (1), tras haber retirado
la tuerca de sujecion de la rotula.

S0264R

29026 1R 1

- los apoyos (1) scbre los brazos,
- labarraestabilizadora.

NOTA : los tornillos de fijacién del apoyo (1) suje-
tan también a la rétula inferior, para evitar que
ésta se escape, poner una tuerca en uno de los 2
tornillos.

Verificar el estado de los cojinetes, sustituirlos si es
necesario,

Comprimir |a parte delantera del vehiculo y fijar
los dos apoyos (2) sobre {a cuna.

Con el vehiculo en vacio !
- apretar al par los cuatro apoyos.

En cualguier intervencion en la barra estabilizado-
ra de estos vehiculos, solo los cojinetes en los bra-

zos (1) deben ser untados con grasa MOLIKOTE 33
Médium.

El engrasado de {os ¢ojinetes de la cuna (2) estd
prohibide (riesgo de desplazamiento de labarray
de ruidos).




ELEMENTOS PORTADORES AV

Cuna

31

EXTRACCION - REPOSICION DE LOS TACOS DE
UNION CON LA CUNA EXTRAIDA

EXTRACCION

Extraer can la prensa el taco de union mediante
un tubo (A) y un eje (B}.

Dimensiones: Tubo (A} & int72 ¥ 1 mm
& ext80 £ 1mm
Eje (B} O ext30 1 5mm

Motorizacion transversal

= =
NG j:n-"-'..?

- liﬁ

hhhhqkﬁuﬁh_fﬁ,ff;,________

._ ‘

\ //f.:-—’/‘: 90628R

REPOSICION

Atencion a la posicién de los tacos (orientacion de
las orejetas) ver esquema siguiente.

-al] - - -
0,
o}
SH1631R
Motorizacion longitudinal
10

©

- - - -

S0630R

——————— e Parte delanteray eje del vehiculo




ELEMENTOS PORTADORES AV

Cuna

31

Enmangar con la prensa el taco de unién, previa-
mente untado con agua jabonosa (ex<luyendo
cualquier otro producto} mediante dos tubos (C) v
(D). -

Dimensiones: Tubo{C) @ int. 40 + 1 mm
) ext. 530 £ 1mm

Tuba (D} int. 52 = 1mm

@ ext. 60 = 1 mm

EXTRACCION - REPOSICION DE LOS TACOS RE
UNION CON LA CUNA EXTRAIDA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1179 Util de extraccion y colocacion de
los tacos

-
D
= :
....... i
T C
\Q !
' e

PARES DE APRIETE {endaN.m) @

Tornillos fijacién de la cuna 8,5

ATENCION : la cuna es el elemento portador del
motor, por lo gue no se puede efectuar la
operacidn de sustitucidon mds que un solo taco por
vez.

EXTRACCION

Poner el vehiculo en un elevador.

Aflojar y sacar el tornillo de fijacion de 1a cuna del
taco asustituir,

Colocar el util Mot, 1179,

Y v

90630-1R

X=03mm: juego maximo tras el enmangado
entre tacos y cuna.

o o P
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ELEMENTOS PORTADORES AV

Cuna

31

Descripcion del (til Mot. 3179,

%3615R

La extraccidon se efectlia con las piezas (1), (2), (3),

{4}, {3}.

R T

P
BRUV LN RY

33613R

Intercalar la arandela roscada (S) entre la cuna (8}

y el chasis (9}).

Girar el tornillo (1) de 4 a 5 vueltas.

Apretar la contra-tuerca hasta extraer el taco.

REPOSICION

La colocacion se efectda con las piezas (1), {2}, (3),

(6),{7).

1

93614R

Untar ei taco de unién con agua jabonosa, exclu-
yendo cualquier otro producto.

Intercalar el separador {7} entre el chasis (2) y fa
cuna {8).

Dar 6 6 7 vueltas al tornillo (1) en la tuerca-jaula
del chasis.

Apretar la contra-tuerca (2} hasta la introduccion
completa del taco (asegurarse de la correcta
orientaci¢n de las orejetas y del juego maximo de
enmangado).

Sacar el util de colocacidn (sin olvidarse del sepa-
rador {7)).

Montar el tornille de fijacion de la cuna apretan-
dola al par.




ELEMENTOS PORTADORES AV
Cuna
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Motorizacion longitudinal

Posicion de los tacos enmangados

®
-
.

©
©

2063CR
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D&E3]0-1R

X =03mm: juego maximo tras el enmangada
entre tacos y cuna.

Motorizacion transversal

of\%ﬁ

©

GUB41R




VEHICULOS
4 X 2

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero

33

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tuerca de fijacion de apoyo 8,5

Tornitlos de rueda 4 tornillos 9
5 tornillos 10

Tornillos de pie del amortiguador B.S

Estos vehiculos estan equipados con un tren tra-
sero de 4 barras, la extraccion del conjunto se
efecta sin ninguna intervencion sobre Jas barras
de torsion,

EXTRACCION

Con la parte trasera del vehiculo sobre borrique-
tas.

Extraer:

- los amartiguadoeres (ver parrafo correspon-
diente},

- los cables secundarios del freno de mano,

- losflexibles de freno,

- elmando del compensador
{segun versién),

- loscuatra tornillos (A) de fijacion de los apoyos,

J00323R

- el conjunto del tren trasero.
REPOSICION

Proceder en el sentido contrario al de 1a extrac-
cién.

Purgar el circuito de frenado y reglar eventual-
mente el compensador (ver capitulo "Frenado”).




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
4X2 Tren trasero

33

DESPIECE

21332

El tren trasero constade :

- dos brazos unidos por un perfil en V. Este con-
junto (1) no es desmontable. Toda deformacion
requiere s sustitucion completa,

- dos barras llamadas estabilizadoras (3},

dos barras de suspension {4),

- una gemela (2) que realiza |a union de las ba-
rras.

El conjunto va unido a la carroceria por medio de
dos apoyos montados sobre cojinetes elasticos.

NOTA : se prohibe tomar apoyo ¢on un gato en el
perfil en V¥ {1} para levantar el vehiculo.



VEHICULOS
4 X 2

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tren trasero

33

SUSTITUCION

El A.P.R. suministra en recambio unas trenes traseros desnudos y serd por tanto necesario aprovechar las
harras y la gemela del antiguao tren para preparar el conjunto.

Colocar el tren trasero, sin las barras de torsion ni
la gemela, en el vehiculo.

Para dar al brazo una posicién que permita la co-
locacion correcta de las barras de torsidn, es nece-
sario fabricar localmente dos utiles sequn {os dibu-
jos siguientes.

A tuerca de diametrg 14 mm

B tuercade diametro 12 mm

C varilla roscada de didmetro 12 mm y de longi-
luc 660 mm

escuadra de pletina de 30 x 5 mm

tornillo de 12 x 60 mm cortado a una longilud
de 20 mm

f soldadura

G separador del atil T.Ar. 1056

m o

Pre-reglar los dos uliles para obtener una cota X.
BUENAS CARRETERAS

B481- B482 - BASE - B48F - B48)

L4817 - L482 - LABE - L48F - L48)

L48M - L48 N - BA8D - L48D

B43I- L48 | - B484 - L4384 X = 4% mm

B483 - B 486 - B488 - E48K - B48A - L4BA

LA83 - L4865 - L488 - L48S - LABK

B48V - BASW - LASW . |48V - B48B7 X = 485 mm
L487 - B48C - LABC - BA8F - L48P

B480 - L4B0 - E480 - L4BO

L485 - L48I. X = 445 mm

75605-1R

B48Q - L48Q - B48R
BABY - L43Y - L4BR X = 480 mm

K481 - K482 - K483 - K486 - KA88 - K48R

KABE - K48F - K48J - K48K - K48 M

K4BN - S487 - 5482 - S486

K48H - S4BH - K48V - S48V - K480

K484 - K48| - K480 - K487 - K489 X=475mm

Escuadra D

PISTAS
L4817 - 148 ) X =508 mm
K48 J X = 475 mm

A s
20 '\
“Z ' [ 1
7
%
)
m
Im
o12,5% A ¥
B85 76- 1K1

* Diametro de taladrado

8B576-1R2




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 4 X2 \ Tren trasero

SUSTITUCION

Montar ambos utiles en el lugar de los amortigua-
dores.

Sb6148R

|- MOTORIZACION TRANSVERSAL (B y L48)

Colocar {anclajes engrasadas) ;
- una barra estabilizadora con marca decalada
cinco dientes sequn el dibujo,

S3121R

Los apoyos poseen una marca (1) que permite el
posicionamiento previc de ias barras de suspen-
sion, pero sera necesario realizar una marca (2} en
los anclajes exteriores de las barras estabilizado-

ras. ‘x [;

LADO IZQUIERDO

/’f \
AV | T ——. \\\
\\ Zf kl —
\‘:-l'._—_"’.#{" ."\ 7—
N
gpe16-1k
A = 4 dientes B = Sdientes
9{1616R

- la gemela centrandola en el perfil en Vv,

- la sequnda barra estabilizadora decalada ei
mismo numero de dientes en el sentido inverso
a la primera (vista lado anclaje exterior),

- una barra de suspensidn con la marca decalada
cuatro dientes segun dibujo.

Para ello, colocar una regleta en el eje de los dos

anclajes y efectuar una marca (2) (hueco de
diente}.

NOTA . levantar la gemela para facilitar la
introduccion de la barra de suspension.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

VEHICULOS
4X2 Tren trasero 33
SUSTITUCION II- MOTQRIZACION LONGITUDINAL {B y I.48]
- lasegunda barrade suspension decalada el mis- Colocar (anclajes engrasados) :
mo rnumero de dientes en el sentido inverso a la - una barra estabilizadora con marca decalada

primera (vista lado anclaje axterior).

Motorizacién transversal (K48)

Colocar (anclajes engrasados} :

- una barra estabilizadora con marca decalada

¢inco dientes scgun el dibujo,

LADO IZQUIERDO

cinco dientes segun el dibujo,

LADO IZQUIERDO

h l:' T H 4
\\\‘\- . " k'. ——— \l
o \ .
'\T'_.-'*’/"/.

A
%0616-3R 20616-2R
A = 13 dientes B = Sdientes A = 4 dientes B = Sdientes
- lagemela, centrandola en ¢l perfilen V, - la gemela centrandola en el perfilen v,
- la segunda barra estabilizadora decalada el - la segunda barra estabilizadora decalada el
mismo nomero de dientes en el sentido inverso mismo numero de dientes en el sentido inverso

a la primera {vista lado anclaje exterior).

a la primera (vista lado anclaje exterior).

- una barra de suspensidon con la marca decalada - una harra de suspension con la marca decalada

trece dientes segun dibujo.

cuatro dientes segun dibujo.

NOTA : levantar la gemela para facilitar |a NOTA : levantar la gemela para facilitar la

introduccion de la barra de suspension.

introduccion de la barra de suspensién.

- la segunda barra de suspension decalada el - la segunda barra de suspension decalada el
mismo numero de dientes en el sentido inverse mismo nGmero de dientes en el sentido inverso

a la primera (vista iado anclaje exterior).

a la primera (vista lado anclaje exterior).




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

4 X 2

Tren trasero

33

SUSTITUCION
Motorizacion longitudinal (K y $48)

Colocar (anclajes engrasados) .

- una barra estabilizadora ¢on marca decalada
tinco dientes segun el dibujo,

LADO IZQUIERDO

! ..;-r.r_

— NS
\i<

A

90613-3kK

A = 13dientes B = Sdientes

- lagemela centrandola en el perfilen V,

- la sequnda barra estabilizadora decalada el
mismo numero de dientes en gl sentido inverso
a la primera {vista lado anclaje exterior),

- una barra de suspensidn con la marca decalada
trece dientes seqgun dibujo.

NOTA : levantar la gemela para facilitar la
introduccion de la barra de suspension.

la segqunda barra de suspension decalada el
mismo namero de dientes en el sentido inverso
a la primera (vista lado anclaje exteriar).

TODOS LGS TIPOS

Extraer los utiles y montar los amortiguadores.
Poner el vehiculo sobre sus ruedas y medir las altu-
ras bajo casco {ver parrafo "Altura baje casco

control-reglaje").

Si la altura del vehiculo es correcta, poner las clips
(A) nuevos en los anclajes de las barras de torsion.

21452R

Controlar y reglar si es necesario

- el compensador de freno {segin version),
- el reglaje de los proyectores.




Tren trasero

VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 4 X4 \

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSARBLE

Rou. &04-01 Inmovilizador de buje

Montar ios tambores sin bloguearlos.

Extraer los muelles {ver capitulo correspondienta),
Montar sin bloguearlos :

- las transmisiones,

- los ejes de bieleta de |a barra estabilizadora.

| evantar el tren trasero con un gato,

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Torniiles fijacién pie amortiguador 2.5
Tornillos fijacion barra estabilizadora 5.5
Torniltos fijacion transmisidén en planetario 6
Tornillas fijacidn brida de puente 5
Fijacién trasera de puente 8
Tornillos fijacion travesano cajinete 12
chapa soporte 8
Tornillos de ruedas 4 tornillos 9

3 tornilles 10
EXTRACCION

Con ¢l vehiculo sobre sus ruedas, extraer :
- los tornillos de fijacion de la brida del puente,

919735

91972R

- los tambores de freno (ver capitulo correspon-
diente},

- les cables del freno de mano y retirarlos de las
guias de los brazos.




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
4 X4 Tren trasero 33
Exlraer .

los mandos neumaticos de dentado y el conec
tor del contactor,

ria,

LT SRS R
91976R e A L AL

fas fijaciones delanteras de| travesafna soporte
del puente.

Bajar el gato soltando la transmisidn longitudinal
del travesano.

Extraer el conjunto.
REPOSICION

Colocar :

- ¢l conjunta del tren trasera sokwe el vehiculo,
introduciendo fa transmision longitudinal en el
travesano,
la fijacidén trasera del puente y apretarla al par,

- las fijaciones delanteras del travesano soporte
del puente y apretartas al par,

- los mandos de dentado y el conector.

Poner un gato debajo de los semi-brazos y ex-
traer:

- los gjes de la hieleta de la barra estabilizadora,
- las transmisiones de |os planetarios,




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 4 X4 \ Tren trasero

419515

Colocar:

- losmuelles {ver parrafo correspondiente),
- la brida del puente,

- las calas del freno de mano.

Con el vehiculo sobre sus ruedas, apretar al par la
brida del puente.,

Purgar el circuite de frenado, controlar y even-
tuaimente reglar el compensador de frenado.



TAMBOR ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ MONOBLOQUE \ Tambor de freno

Los dos tambeores de freno deben ser del mismo diametro, la rectification de un tambor origina obliga-
toriamente la rectificacion del otro. Se admite una rectificacion maxima de 1 mm sobre el diametro.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880 Extractor de inercia
Rou. 943 Extractor del tapdn del buje

PARES DE APRIETE {en daN.m} @

Tornillos de rueda 3
Tuerca del buje 1%
EXTRACCION

Ketirar :

¢l tapdn del buje con ayuda de los utiles Rou.
943 y Emb. 880.

90220

T
Rou. 943 Emb. 330 > | ——

8B501-1R ‘ . —— .
| { e
Aflojar el freno de mano. ¢ “ e
\
Destensar los cables secundarios del freno de ma- \\\ ° —
no para permitir que |a palanca retroceda. Y W —_—

Pasar un destornillador, a través de un orificio de
fijacion de la rueda al tambor y empujar la B

palanca del freno de mang para liberar el saliente N B5306G1
de la zapata de freno (E).

Extraer ;

Ayudar a la palanca a destensarse empujandela - latuercade base,
hacia atras. — ¢l tambor.




TAMBOR
MONOBLOQUE

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Tambor de freno

33

REPOSICION

Limpiar el tambor y las zapatas con un limpiador
de frenos.

Colocar :

- eltambor,

- latuercay apretarla al par,
- eltapén.

Reglar las zapatas, pisando repetidamente el
pedal de freno.

Reglar el freno de mano.




TAMBOR CON
VUELO DE CHAPA

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Tambor de freno

33

Los dos tambores de freno dehen ser del mismo diametro, la rectificacion de un tambor arigina obliga-
toriamente la rectificacién del otro. Se admite una rectificacion maxima de 1 mm sabre el diametro.

PARES DE APRIETE {en daN.m}

@

Torntllos de rueda 9
Tuerca del buje 16
EXTRACCION

Aflojar el freno de mano.

Destensar los cables secundarios del freno de
mano para permitir que |la palanca retroceda.

Retirar el tapén obturador en el plato para des-
bloquear el sistema de recuperacion automatica.

J215R

Poner un destornillador a tope en la palanca del
freno de mano, empujar para sacar el saliente {E)
de la zapata de freno.

NOTA : el plato y la zapata de freno estan aguje-
reados para que la palanca del freno de mano si-
tuada detras sea accesible.

Tras haber liberado el saliente, ayudar a destensar
la palanca empujandola hacia atras.

-

s Wil

1
n
-,

76313G




Tambor de freno

TAMBOR CON ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ VUELO DE CHAPA \

33

Extraer:
los dos tornillos (A} de fijacion del tambor,
el tambor.

B7696-1R

Particularidades al sustituir las zapatas.

Lxtraer:
¢l tapén del buje,
la tuerca {C),

B7626R1

- el conjunto buje-tambor {B}.

REPOSICION

Limpiar el tambor y las zapatas con un limpiador
de frenaos.

Colocar :

- eltambor,

- latuercay apretarla al par (segun extracciony,
- eltapon.

Reglar las zapatas, pisando repetidamente el
pedal de freno.

Reglar el freno de mano.

Poner el obturador en el plato.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 180 X 40 \

Cilindro receptor

33

Estos vehiculos pueden estar equipados con compensaderes fijos integrados a los cilindros de |as ruedas : en
taso de defectuoasidad de la funcion cilindro de ruedas o compensador, cambiar el conjunto ya que se pro-

hibe su reparacidn.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillos de ruedas 9
Tuerca del buje 16
Tornillos de purga 0.8
Tornillos de ¢canalizacion 1,3
EXTRACCION
Extraer:

el tambor {ver parrafo correspondiente),
las zapatas (ver parrafo "Zapatas de freno").

Aflojar :
el racor de la canalizacion rigida del cilindro
receptor mediante una ltave para tuberias,

— los dos tornillos de fijacién del cilindro sobre
el plato y extraerlo.

Verificar el estado de las zapatas; st presentan
manchas de aceite, sustituirlas.

92116R

REPOSICION
Limpiar los tambores y las zapatas.

Proceder en sentido inverso a la extraccién {ver
parrafo "Zapatas de freno").

Purgar el ¢ircuite de freno,

Reglar |las zapatas, pisando repetidamente el pe-
dal de freno.

Vehicules con compensadores integrados

Verificar la presion de corte {ver parrafo corres-
pondiente},




BENDIX
180 X 40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb, 880
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor del tapan del buje

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de ruedas 9

Tuercas del buje 16

Composicidon del freno BENDIX 180 x 4C RAI
{Recuperacion Automatica Incremental),

EXTRACCION

La sustitucion de las zapatas debe ser efectuada
por tren complete; no montar nunca zapatas de
marcas y calidades diferentes.

Extraer el muelle inferior {2) con una pinza para
zapatas de freno.

Wign, U,

)

20223R

20217-1R

A Zapata primaria

B Zapatasecundaria

C Punto fijo

P Pie de la zapata de freno

F RAI

1 Muelle de recuperacién supetrior

2 Muelle de recuperacion inferior {del pie}

3 Sujecidon lateral

4 Muelle de recuperacion de la palanca del freno
de mano

Colocar una pinza sobre los pistones de los cilin-
dros receptores.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 180 X 40 \ Zapatas de freno (tambor) 33

Mediante una pinza multitoma, extraer los Separar, en ¢l banco, el conjunto RAI y zapatas.
muelles (R} de sujecion lateral de las zapatas, man-
teniendo la varilla de union (T) en contacte con el Desarmar la palanca del freno de mano,

plato de frenao (E).

937255

Con un destornillador pequeno, desenganchar la
horguilla (E}.

90218-1Gt

Hacer que pase alternativamente cada pie de la
zapata {P) por encima del punto fijo (C). Apretar
los pies de |las zapatas uno contra el otro, para se-
parar los picos al nivel del cilindro de rueda.

Separar el conjunto {(RAl y zapatas) del plato de
freno y extraerlo, después de haber soltado =l
cable del freno de mano.

93723R




BENDIX
180 X 40

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Zapatas de freno (tambor)

33

ltacer pivotar la zapata primaria (A), segun la fle-
cha, de cara a liberar {a cabeza del tornillo de |a
RAL Este permite la extraccién sin esfuerzo del
muelie superior {1}.

Identificaciébn y montaje de las piezas que consti-
tuyen la RAL

Tornillo y tuerca dentada izquierdos

D3T24R

23717R

Para extraer el conjunto RAl, tirar segun la flecha
(1} y hacer que pivote segun la flecha (2). Extraer
el muelle {4} y la palanca del freno de mane.

El tornillo es de paso a izquierdas, |a tuerca denta-
da tiene una garganta (G} y la horquilla no esta
pintada.

Tornillo y tuerca dentada derechos

YI722R

23717-15

El tornillo es de paso a derechas, |a tuerca dentada
no tiene garganta y la harquilla lleva marcas de
pintura.
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Conjunte RAl izquierdo Montaje del RAI

Asegurarse del correcto posicionamiento dei trin-
quete.

1er MONTAIJE

93716R

Observar la G {izquierda) en la fundicion y la posi-
vion de la escuadra,

Conjunto RAl derecho

202225

2° MONTAJE

93715k

Observar {a D (derecha} en la fundicion y ta posi-
cion de |a escuadra,

En ambos casos, no hay gue pinzar la sujecion de
la horquilla entre la cabeza del tornillo y |a tuerca
dentada, dejar un ligere juego {J).

93714-1%

Colocar la escuadra, cuya parte maciza debe estar
entre la lamina y la hiefeta.
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180 X 40
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937145

Después ensambiar las bieletas ¢con sus tornillos y
tuercas respectivos, con ¢l tornille, la horquilla y la
tuerca derecha de a hieleta derecha pasando por
el orificio de la escuadra, lo mismo para el RAI iz-
quierdo.

Montar en el banca el conjunto RA| y zapatas

Montar la palanca del frena de mano en la zapata
secundaria con un clip nuevo y después desarmar

la palanca.

Posicionar el muelic {4} en la muesca de |la zapata,
atencion al sentido de montaje, el gancho mas
corto se fija en la zapata.

93720R

Posicionar el muelle superior (1) en las muescas de
las dos zapatas y después tirar seqgun las flechas, la
muesca del tornillo debe colocarse en la de la
zapata primaria (A).

93721R

93719R

Enganchar el conjunto RAI al muelle (4) y después
tirar segun las flechas, el conjunto RAIl se aloja
automaticamente en su postadon de funcicna-
miento.
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Enganchar la horquilla (E) y rearmar la palanca del
freno de mano.

S93718R

20217-1R1

REPOSICION
Presentar el conjunto sobre el vehiculo.

tnganchar el cable del freno de mano en Ja
palanca.

Apretar los pies de las zapatas y posicionar |os
picos en los pistones del cilindro de rueda.
Atencion a no dafar los capuchanes.

Posicionar las zapatas en el punto fijo {C).

Colocar las sujeciones laterales {3}

Extraer las pinzas de los pistones de |os cilindros
receptores y despuds colocar el muelle inferior (2).

REGLAIJE

Con un destarnilladaor, ajustar el reglaje diametral

de las zapatas por el sector dentado (F) con el fin

de obtener un diametro {X) comprendido entre :
179,2 mmy 179,5 mm.

90223R1

Efectuar el mismo reglaje en el otro plato de fre-
no.

Mantar [os tambores sin aprelar las tuercas.




BENDIX ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
180 X 40 Zapatas de freno (tambor)

Reglar las zapatas, pisando repetidamente el
pedal de freno {unas 20 veces).

Asegurarse del correcto funcionamiento de {a RAI
("clic” caracteristico al nivel de los tambores}.

Extraer los tambores.

Asegurarse :

~ del correcto deslizamiento de |os cables,

- del correcto apoyo de las palancas (L) del freno
de mano sobre las zapatas.

90223G|

Tensar progresivamente los ¢cables a nivel del re-
glaje central, de forma que las palancas (L) se des-
peguen entre el 1er y e| 2° diente del recorrido de
la palanca de mando y queden despegadas en el
29 diente.

Bloquear {a contratuerca del reglaje central.

Volver a colocar :

- |os tambores y apretar las tuercas a los pares de
16 daN.m,

- lostapones.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 573-01 Pinza para cable de freno de mano

PARES DE APRIETE {en daN.m} @

Tornillos de ruedas g
Tuercas del buje 16

La sustitucibén de las zapatas debe ser efectuada
por tren completo; no montar nunca zapatas de
marcas y calidades diferentes.

EXTRACCION

Extraer el tambor de freno ({ver e parrafo
correspondiente},

Extraer:
— el muelle superior {1} con una pinza para
zapatas de freno,

90322k

3132 3R

Colocar una pinza sobre los pistones de los cilin-
dros receptores.

Extraer:
- elmuelle {3}y |a palanca de reglaje (C),

- el mueglle inferier {2} con una pinza para zapa-
tas de freno.

90324R
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- el cable del freno de mano, Util Fre. 573-01.

7E456R

Mediante un casquillo (tipo llave de reglaje de val-
vulas), extraer el muelle (R) de sujecidn lateral de
la zapata primaria, manteniendo la varilla de
union {T} en contacto con el plato de freno (E).

Extraer:
- el conjunto zapata primaria y bieleta de apoyo.

Q325G

el muelle {R} de sujecion de la zapata
secundaria,
la zapata secundaria.
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103266

Limpiar los tambores y los platos con un limpiador
para freng.

REPOSICION

NOTA : los constituyentes del mecanismo de freno
son particulares en el fade derecho y en el lado iz-
quierdo, es imperativa no mez¢larlos.

Engrasar ligeramente el roscado de la bieleta de
apoyo e identificar|a.

En el frenc izquierdo : el pase del ternillo es a de-
rechas.

Empujador roscado (B) de color PLATA METAL.

90327R

En el freno derecho : paso del tornillo a izquierda.
Empujador roscado {B} de color ORQ.

Montar :

- la zapata secundariay fijarla,

- la bieleta de apoyo,

- la zapata primaria y fijarla,

- elmuelle (3) y la palanca de reglaje (€).

Extraer las pinzas de los pistones de los cilindros
receptores, despues colocar:
- el muelle inferior {2),

2D323R




Zapatas de freno (tambor)

FRENO ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ GIRLING \

33

- el muelle superior (1).

90322R

REGLAIJE

Can un destornillador, ajustar el reglaje diametral

de las zapatas por el sector dentado (D) con el fin

de obtener un diametro (X) comprendido entre :
227,99 mm y 228,5 mm.

Efectuar el mismo reglaje en el otro plato de fre-
no.

Montar el tambor.

Reglar las zapatas pisando varias veces el pedal
de freno.

Reglar el freno de mano {ver parrafa correspon-
diente).




K48 ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

4 X4

Zapatas de freno (tambor)

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01
T.Av. 1050-02
Fre. 573-01
Fre. B2b
M.S. 580

Inmovilizador de buje
Extractor de buje

Pinza para cable freno de mano
Util para extraer el muelle
Masa de inercia

PARES DE APRIETE {en daN.m)

@

-~

Tuetcas de transmision 21
Tornillos de ruedas 9

1a tuerca de la transmision, Gtil Rou. 604-01.

La sustitucion de las zapatas debe ser efectuada
por tren completo; no montar nunca zapatas de
marcas y <alidades diferentes.

EXTRACCION

Extraer:
los tambores de freno, dos tarnillos () ; en caso
de dificultad, extraerlo metiendo dos tornillos
en los orificios {D),

319449R

1
- o

.’, . ".I y !

PN

31941R]

Empujar la transmisiéon con el fin de despegarla,
utiles T.Av. 1050-02 + Rou. 604-01.

T.Av. 1-0;\\-;¢ 4— Rou. 604-01

N

N

N 91942R
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Zapatas de freno (tambor)
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Extraerel buje, utiles T.Av. 1050-02 + M.S. 580.

M.S.580 T.Av. 1050-02

21943R1

¢l muelle superior (1} con una pinza para
zapatas de freno,

Extraer:
- ¢{cable del freno de mano, Gtil Fre. 573-01,

——

-

2131944

Fre. 573-01

76456R1

- los muelles de fijacion laterales (2), atil Fre. 826,

Fre. 826

2191945

Poner una pinza en los pistones de los cilindros
receptores.
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4 X4
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Sacar .

- el sistema de recuperacion del juego quitando
Ia grapa (3) del pasador y separar las zapatas
del cilindro receptor,

2191346

- labarra de unidn (B) de {a palanca de recupera-
¢ion {5} del juego.

Extraer las dos zapatas con su muelle inferior (6).

2191847

Extraer de |a zapata secundaria :
- |a hieleta (B),
- efmuelle ().

2191948

ma de recuperacion (5) del juego.

Extraer de |la zapata primaria |a palanca del siste-

2191949

rodamiento del buje.

Limpiar los tambares y el plato, protegiendo el
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4 X4

Zapatas de freno (tambor)
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REPOSICION

Montar en la zapata secundaria la bieleta (B}
equipada del muelle {4},

Fijar en la zapata primaria la palanca (5) sin intro-
ducir el sector dentado {C).

Unir {as dos zapatas con el muelle inferior {(8) y co-
locarlas en el plato.

lntraducir |a barra de unidn (B) en la palanca (5}.

2191946-1

Extraer las pinzas en los pistones de los cilindros
recepteres y después montar lgs muelles de
fijacion laterales (2), util Fre. 826.

Colocar el sector dentado {C} en |la palanca (5) y
encajar |la grapa (3) alrededor del pasador.

2191949-1

Verificar el correcto posicionamiento del muelle

(7).

Maontar :
- el muelle superior (1),

2191344

- el cable del freno de mang, util Fre. 573-01.
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REGLAIJE

Con un destornillador, ajustar el reglaje diametral
de las zapatas por €l sector dentado (€) con ¢l fin
de obtener un diametro (X) comprendido entre
254 mm y 254,5 mm.

2191350]

Efectuar el mismo reglaje en el otro plato de
freno.

Cepillar las acanaladuras de la transmision vy
untarlas con LOCTITE SCELBLOC,

Mantar :
- el buje y apretarlo al par, til Rou. 604-01,
- el tambor.

Reglar :

- las zapatas pisanda varias veces el pedal de
freno,

- ¢l freno de mano (ver parrafo correspondien-
te).
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de ruedas (4 tornillos) g
Tornillos de ruedas {5 ternillos) 10
EXTRACCION

Desconectar el cable del freno de mano.

REPQSICION

Empujar el piston atornitlandolo ¢con un destarni-
llador de seccién cuadrada hasta que gire pero ya
no se introduzca mas.

Orientar el pistén de forma que el trazo (R} de su
cara de apoyo esté orientado hacia el tornillo de

purga.

91331R

Extraer:

- los dos pasadores (1),

- las dos chavetas (2) con un saca-pasadores,
- el estribo,

- las pastiltas.

VERIFICACION

verificar el estado y el montaje del guarda-polvae,
del pistdn y de los muelles bajo las pastillas.

91331R

Colocar :
- las pastillas nuevas sohre sus muelles,

913298
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- el estribo entre el muelle en herquilla y el asien-
to de la chaveta sobre la pinza,

- la primera chaveta, introducir un destornillador
en el alojamiento de la segunda y meter ésta
presionando con el destornillador,

- los dos pasadores (1) de retencién de las chave-
tas.

1—>

21395R

Conectar los cables del freno de mano.

Pisar varias veces el pedal de freno para poner el
piston en contacto con las pastillas.
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @

- elmuelle (B),
- eltornillo de fijacion () de |a columneta secun-
daria.

Tornillos de ruedas {4 tornillos) 9
Tornillos de ruedas {5 tornillos} 10
Tornillos de columneta secundaria 3,5
Tornillos de columneta principal 7
EXTRACCION

Desconectar el cable del freno de mano.

3367BR

Después hacer girar el estribo de la columneta
grincipal (E).

Extraer |a pastilla exterior (H) y después |a interior
{1).

93677R

Extraer:

- el pasador (T),

- el eje de sujecion de las pastillas {A)} con un
saca-pasadores,

33675R1

93574-1R
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NOTA : en ciertos vehiculos, para extraer la pasti-
lia interior (1) sera necesario aflojar el tornillo de
fijacidn de la columneta principal (E).

VERIFICACION

Verificar :

- el estado y el montaje del guarda-polvo, del
pistén y de los muelies,

- el deslizamiento del estribo sobre su ¢columneta
principal.

REPOSICION
Empujar el pistén atorniilando con el Gtil Fre. 1190
hasta que llegue al fondo de su diametro interior,

Fre. 1190 —»\WA

9360ER

Colocar las pastillas nuevas comenzando por la in-
terior (1).

93675R

ATENCION

Es imperativo colocar ¢correctamente los muelles
laterales (R).

3 3

93679R]

Girar el estribo en su posicién de funcionamiento
y poner el tornillo de fijacion (€) de fa columneta
secundaria untado can LOCTITE FRENBLOC y des-
pués apretarlo al par.

NOTA : si se ha quitado el tornillo de fijacién (E}
de la columneta principal, es necesario colocarlo
en primer lugar, untarlo con LOCTITE FRENBLOC y
apretar|o al par.

Posicionar el eje de fijacién de las pastillas (A) pa-
sandolo a través del muelle {B).

93676R
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Después, clipsar el eje de sujecion ¢on un saca-
pasadores.

936745

Montar el pasadar (T) y el cable del freno de ma-
Nno.

367 7R

Pisar varias veces el pedal de freno para poner el
pistén en contacto con las pastillas.
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PARES DE APRIETE {en daN.m) @ REPARACION
Tornillos de ruedas (4 tornillos) 9 Todaf rayadura en el q'iémgtro intgriOr del estr?bo
Tornillos de ruedas (5 tornillos) 10 ocasiena la sustitucion sistematica del estribo
completo.
EXTRACCION Extraer ¢l estribo de freno.

Desbloquear el flexible de freno, lado receptar.

Extraer las pastillas de freno (ver parrafo corres-
pondignte).

Aflojar el receptor del flexible (prever la caida del
liguido de freno).

Cantrelar el estade del flexible y sustituirlo si es
necesario (ver parrafo sustitucién de un flexible).

REPOSICION
Atarnillar el receptor nuevo sobre el flexible.

Aflojar e! tornillo de purga del receptor y esperar
gue salga liquido de freno (verificar que el nivel
del depésito de compensacion sea suficiente).

Apretar el tornillo de purga.

Controlar el estade de las pastillas, si estan
engrasadas sustituir|as.

Efectuar una purga parcial del circuito, solamente
si el deposito de compensacion no se ha vaciado
completamente a lo largo de la aperacion, en caso
contrario hay que efectuar una purga completa:

- del circuita de frenado,

- del ¢ircuito de embrague (segGn versiony}.

Pisar varias veces el pedal de freno para poner el
piston en contacto <on las pastillas.

Esta prohibide desmontar el interior del pistén

(P).

I|IIIIII|IIII{IItIII|{"'
[

o

74194-1R

Colocar el estribo en un tornillo de banco provisto
de mordazas.

Retirar la goma guarda-polvos.

Sacar el pistdn, aflajandolo con un destornillador
de seccion cuadrada.




FRENO ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
BENDIX Estribo de freno trasero

REFPARACION

Cuando el piston gire libremente, aplicar progre-
sivamente aire comprimide al cilindro, cuidando
de no expulsar brutalmente el pistén. Interponer
un taco de madera entre el estribo y el piston para
eyvitar que éste ultimo se deteriore.

Teoda senal de choque o rayadura hace que ei
pistén no se pueda velver a utilizar.

91391R

Untar el contorne del pistdén con  grasa
SPAGRAPH.

Poner un capuchén de proteccién nuevo.

913935

Sacar |2 junta de estanquidad de su garganta con
una lamina de acero de hordes redondeadaos.

Limpiar las piezas con alcohol desnaturalizado y
depués proceder al montaje.

Lubrificar la juntay el pistén con liquido de freno,

Introducir progresivamente el pistédn con la mano
para evitar que |a junta se deteriore.

Terminar de introducir el pistén, atornillando con
un destornillador hasta que el pistdon gire pero no
se intraduzca mas.

Orientar el pistén de forma que el trazo (R)
marcado en su cara de apoyo se encuentre en el
lado del tornillo de purga (P), para permitir una
purga correcta del estribo y el montaje normal de
la pastilla en la ranura central del piston.
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Tornillos de ruedas (4 tornillos)
Tornillos de ruedas (5 tornillos)
Tornillos de columneta secundaria

PARES OE APRIETE (en daN.m) @
9
10
3,5
Tornillos de columneta principal 7

EXTRACCION
Desbloquear el flexible de freno, lado receptar.

Extraer las pastillas de freno (ver parrafo corres-
pondiente}.

Extraer la columneta principal (E).

33678R1

Aflojar el receptor del flexible {prever la calda del
liquido de freno).

Controlar el estado del flexible y sustituirla si es
necesaro.

REPOSICION
Atornillar el receptor nuevo sobre el flexible.

Aflojar el tornillo de purga del receptor y esperar
gue salga llquido de freno {verificar que el nivel
del depdsito de compensacion sea suficiente),

Apretar el tornillo de purga.

Controlar el estado de las pastillas, si estan
engrasadas sustituirlas.

Poner ¢l tornillo de fijacién {E) de la columneta
principal, untarlo con LOCTITE FRENBLOC vy
después apretarlo al par.

Montar las pastitlas (ver parrafo correspondiente).

Efectuar una purga parcial del circuito, solamente
si el depésito de compensacion na se ha vaciado
completamente a lo larga de [a operacién, en caso
contrario hay que efectuar una purga completa :

- del circuito de frenado,

- del circuito de embrague (segln version).

Pisar varias veces el pedal de freno para poner el
piston en contacto con las pastillas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Fre. 514

Util de desmontaje del mando de
freno de mano

DESMONTAJE

Colocar el estribo en un tornillo de banco provisto
de mordazas sin separar el ¢ilindro del saporte.

Extraer:
- el capuchon de estanquidad {1},

- el pistén (2) aflojandolo.

Girar el guarda-paolvo (3}, éste va enmangado en
el eje (6).

Extraer el circlips {4},

01394R

74439-1R

Comprimir las arandelas elasticas (5), atil Fre. 514,

Extraer :

- el eje (6) provisto del guarda-paivo (3) tirando
de la palanca,

- elempujador {7},

- elmuelle (8),

- el tornillo de reglaje (9),

- la arandela (10),

- las arandelas elasticas (5),

- el casquillo (12) con un sacapasadores,
- lajunta torica {11).

Limpiar todas las piezas con alcohol desnaturaliza-
do.
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FRENO
BENDIX

MONTAIE

Colacar:

- lajuntatorica{11),

- el casgquillo (12} hasta que enrase en la cara (A),
con un tubo de diametro apropiado.

74486-1R

Verificar el posicionamiento de las arandelas elas-
ticas, que deben estar obligatoriamente monta-
das sequn el dibujo para permitir 1a posicion de
“reposa” de la palanca del freno de mano.

Proceder luego en sentido inverso al desmontaje.

91391R1

Orientar el pistén de forma que el trazo {R) de su
cara de apoyo esté orientado hacia ¢l tornille de
purga (P).
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Los discos de frenos no se pueden rectificar. Un
desgaste o rayadura importante obliga a sustituir
el disco.

- los dos tornillos (B) de fijacidn del disco,

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de ruedas (4 tornillos) 9
Tornillos de ruedas (5 tornillos) 10
Tornillos de fijacién pinza de frena 6.5
EXTRACCION

Extraer :

- las pastillas de freno {ver pérrafo correspon-
diente},
- los dos tornillos (A) de fijacién de la pinza,

21331R1

21334R

- eldisco.
REPOSICION

Colocar el disco sobre el buje y fijarlo con dos tor-
nillos {B).

Untar los tornillos de la pinza con LOCTITE
FRENBLOC y apretarlos al par.

Pisar varias veces el pedal de freno para poner el
piston en contacto con las pastillas.
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880
Rou. 943

Extractor de inercia
Extractor del tapon det buje
T.Av. 1050-02 Extractor del buje

@

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuerca de buje 16
Tornillos de rueda 4 tornilles 9
5 tornilles 10

Montaje con tambor de vuelo de chapa

Extraer :
- el buje (tuerca A}.

NOTA : los vehiculos 1485 y LABL estan equipados
de bujes con rodamientos integrados, tan sélo es
posible la sustitucion del conjunto.

CONTROL

verificar con un comparador fijado en el tambor
el juego axial : 0 a 0,03 mm maximo.

EXTRACCION

Extraer :
- el tapén del buje, dtiles Rou. 843 + Emb. 880,

Todos las tipos

Extraer del tamhor o del buje :
- elclip de fijacion del rodamiento,

Rou. 943

Emb. 880

BBS01-1R

l:;.:}'.“;“.;;l! LR

NN » NN

49 mm 51 mm

A RS TN

I O

B5907R

- eltambor (ver el capitulo correspondiente),

- elrodamienteo con un tubo (1).



VEHICULOS
4 X 2

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Rodamiento

33

REPOSICION

Con un tubo (2} y una prensa, montar el roda-
miento hasta que se apoye en el refrentado.

Colocar :
- unclip nnuevo,
- e| tambor ¢ et buje en la mangueta previa-

mente aceitada : aceite SAE W 80,
- la tuercade freno nueva y apretarla al par,
- el tapdn del buje.

Montaje <on tambor con vuelo de chapa
Colocar el tambor en el buje.
Todos los tipos

Reglar |las pastillas pisando varias veces el pedal
de freno.

Reglar el freno de mano {ver capitula correspon-
diente).



VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento 33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 580
Reu.  15-01

Masa de inercia

Tope protector del arbol
Rou. 604-01 Inmovilizador del buje
T.Av. 1050-02 Extractor del buje

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos de fijacion pie de amortiguador 5.5

Tornillos de fijacibn barra estabilizadora 5.5
Tornillos fijacion transmisién en planetaric 6
Tuerca de transmisidn 21
Tornillos de fijacion del brazo 7
Tornillos de fijacion plato de frena 3.5
Tornilles de fijacién de la pinza 6,5
Tornilles de rueda 4 tornilles 9

5 tornillos 10

CONTROL

Verificar, con un comparador fijado sobre el buje,
el juego axial que debe ser de 0 3 0,65 mm.

EXTRACCION
Extraer :

el tambor ¢ el disco de freno (seglin versign),
la tuerca de transmisian, (til Rou. 604-01,

A

C”

pa—— \\4—— Rou. 604-01

-~

-~

S1341R

los seis tornillas (A) de fijacién sobre el planeta-
rio, buje bloqueado : Util Rou. 604-01.
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21979k

Empujar la transmision y recuperarla, Gtil T.Av.
1050-02 + Rou. 604-01.
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VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento

33

Extraer el buje, utiles T.Av. 1050-02 + M.S. 580 y
recuperar el casquillo interior del redamiento,

M.5.580 T.Av.1050-02

Lade derecho :
Extraer el mando del compensador.
Levantar el semitrén con un gato y extraer

la fijacién del pie del amaortiguador,
la fijacion de {a bieleta de barra estabilizadora.

91943R1

Poner un pisa-pedal y desmontar :

- el flexible del brazo,

- el cable del freno de mano y sacarlo de sus

guias en el brazo,

- Jas cuatro tornillos (C) del plato de freno,

21955R

2195BR

- el plato de freno.




VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Rodamiento

33

Bajar el brazo y extraer :
- el mueliey su cala de apoyo,

- os dos buiones de fijacién del brazo tras haber
marcado la posicion del tornillo de leva de re-

glaje del paralelismo,
- e| brazo portador.

AN

LY

g
3 @f‘l K
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833486

efbrazo.

Extraer el circlips de fijacidn del rodamiento sobre

91954G

Extraer del buje, el casquiillo interior del roda-
miento con un extractor macho del tipo FACOM

U53G + U53E y con el Gtil Rou. 15-01.

21958R




VEHICULOS

4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento

33

Extraer con la prensa &l casquillo exterior con uno
de los dos casquillos interiores, dejando las jaulas
de bolas y las juntas de estanquidad colocadas.
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REPOSICION

Montar con la prensa, sobre el brazo, el
rodamiento con su casquillo de plastico (B}, conun
tubo de diametro exterior de 81 mm y de
diametro interior de 75 mm, tomando apoyo en &l
casquillo exterior.

78624R1

Colocar el circlips de fijacién.,
Untar con grasa cada labio de estanquidad.
Retirar el casquillo de plastico (B).

Colocar:
- el plato de freno y apretar al par sus fijaciones,
previamente untadas con LOCTITE FRENBLOC,

el buje con la prensa, con un tubo de diametro
interior de 43 mm y exterior de 48 mm toman-
do apoyao en el casquillo interior del rodamien-
to.

No tomar apoyo en el casquillo interior, a fin de
no deteriorar el radamiento, ya que el esfuerzo
de introduccion es importante.
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VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Rodamiento

33

Montar el brazo portador sobre el vehiculo posi-
cionando el tornillo de leva en las marcas hechas

al desmontar.

419546

317485

Fijar la transmisidn sobre el planetario {(seis torni-
llos A) y apretarla al par, util Rou. 604-01.

Colocar
- el cable del frene de mano,
- el flexible de freng,

Lado derecho :
el mando del compensador.

Poner un gato bajo el brazo y colocar el muelle
{ver consignas en el parrafo correspondiente).

Comprimir el semitrén, introduciendo el pie del
amortiguador y la bieleta de l|a barra
estabilizadora en sus alojamientos.

Posicionar los ejes {previamente untados con
grasa MOLYKOTE BR2) del pie del amortiguador y
de la bieleta de la barra estabilizadora, sin
bloguearlos.

Untar la mangueta de transmision con LOCTITE
SCELBLOC e introducirla en el brazo.

- el tambor o el disco.

Con el vehiculo en el suelo, apretar al par, las fija-
ciones :

- del brazo en el travesano,

- de la biejeta de la barra estabilizadora,

- del pie del amortiguador,

Purgar el circuito de frenado.




VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Brazo portador

33

&

El método de extraccion-reposicion es idéntico al
de {a sustitucion del rodamiento.

NOTA : al ser muy importante el esfuerzo de
introduccion del casquillo exterior (2) del
rodamiento en su didmetro interior es necesario,
durante la extraccion de este casquillo, sustituir el
rodamiento complete, puesto que hay marcado
de la pista de rodadura.
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VEHICULOS
4 X 2

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Amortiguador

33

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tarnillas de fijacion superior 8
Tornillos de fijacion inferior 8.5
Tornillos derueda 4 tornillos 9

5 tarnillos 10

NOTA : los vehicuios break, L485 y L48L estdn
equipados de combinado muelle-amortiguador.

El muelle no es desmontable, tan sélo es posible
la sustitu<ion del conjunto.

EXTRACCION

Con el vehiculo sobre borriquetas y las ruedas ex-
traidas, levantar los brazos traseros con un gato.

Extraer:
- los tornillos {A) de fijacién superior g inferior,

SDDEYR

213350

- el amortiguador.

Precauciones a tomar antes del montaje :

El estocaje de los amortiguadores en los almace-
nes de piezas de recambio se hace horizon-
talmente.

En estas condiciones es posible que los amor-
tiguadores, destinados a trabajar verticalmente,
se desceben.

En consecuencia, es suficiente, antes de colocarlos
en el vehiculo, practicar unos bombeos manuales
en posicion vertical.

REPOSICICN

Colocar :

- elamortiguadaor,

- los tornillos de fijacibn superior ¢ inferior
untados c<on grasa MOLYKOTE BR2 sin
apretarlos.

Con el vehiculo en el suelo, apretar al par los dos
tornillas.




ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

VEHICULOS
4 X 4 Amortiguador 33
PARES DE APRIETE (en daN.m) @ - elamortiguador.
Tornillos de fijacian superior 4,5
Tornillos de fijacion inferior 5.5
Tornillos de ruedas 4 tarnillos 9
5tornillos 10
EXTRACCION

Con el vehiculo en el suelo extraer ;
- lafijacion superior por el interier del vehiculo,
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- lafijacién inferier,

3196TR

Precauciones a tomar antes del montaje :

El estocaje de los amortiguadores en los almace-
hes de piezas de recambio se hace horizon-
taimente.

En estas condiciones es posible que |os amor-
tiguadores, destinados a trabajar verticalmente,
se desceben.

En consecuencia, es suficiente, antes de colocarlos
en el vehiculo, practicar unos bhombeos manuales
en posicidn vertical.

REPOSICION

Colocar :

- elamortiguador,

- {as tuercas y los tornillos de fijacion inferior
untados con grasa MOLYKQTE BR2.

Apretar al par las fijaciones.




‘ VEHICULOS \ ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
4 X 4 Muelle

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01 Inmavilizador de buje

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Tornillos de fijacidén pie del amortiguador 5,5

Tornillos de fijacién barra estabilizadora %5
Tornillos fijacidon transmision en planetaric 6
Tornillos deruedas 4 tornillos 9

5 tornillos 10
EXTRACCION

Buje blogqueado, Util Rou. 604-01.

21979R

gando.

Levantar el semi-tren con un gato y extraer .
la fijacién del pie del amortiguador,

Sacar la transmisién del planetario y dejarla col-

Rou. 604-01

91959R

Quitar los seis tornillos {A} de fijacién de la trans-
mision sobre el planetario.

91961R




VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Muelle 33
- lafijacion de {a bieleta de barra estabilizadora. REPOSICION
- Sy A — Colocar:

7

91962R

Poner un pisa pedal y desmontar el flexible de fre-
no del brazo.

Lado derecho :
Extraer el mando del compensador.

Bajar el brazo y extraer ¢l muelle y el tope de cho-
que.

919635

- lacala de apoyo del muelle y orientar el conjun-
to de forma que el borde del muelle se sithe
frente a la marca blanca (B} de la copela de
apoyo del brazo,

91951R

- elconjunto cala-muelle en el vehiculo.

Comprimir el semi-tren encajando el pie del

amortiguador y {a bieleta de la barra
estabilizadora en su alojamiento.

Colocar :

- los ejes {previamente untados con grasa

MOLYKOTE BR2) del pie del amortiguador y de
la bieleta de la barra estabilizadora sin
bloquearlos,

el flexible de freno.

Lado derecho :
Montar el mando del compensacar.

la transmisién en el planetario y apretar al par
los tornillos (A} de fijacion, util Rou. 604-01,

Con el vehiculo en el suelq, apretar al par los ejes :
del pie del amortiguador,
- delahieletade labarra estabilizadora.

Purgar el circuito de frenado.




VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barra estabilizadora

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01

Inmovilizador de buje

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Y,

Tornillos de fijacion pie del amortiguador 5.5
Tornillos de fijacion barra estabilizadora 5.5
Tor. fijacion soporte la barra estabilizadora 3
Tornillos fijacion transmisién en planetaric 6
Tornillos de ruedas 4 tornilles 9
5 tornillos 10

EXTRACCION

Lado derecho :

Extraer el muelle {(ver parrafo correspondiente}.
Lado izquierde :

Poner un gato bkajo el semi-tren y extraer la
fijacién de la bieleta de la barra estabilizadora.

H377R

Sacar la barra del lado izquierdo orientandola
segin el dibujo.
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En ambos lados :

Extraer |os soportes de |a barra estabilizadora.




VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Barra estabilizadora

33

REPQSICION

Colocar ;

la barra estabilizadora por el lado izquierdo,
- los soportes en el travesano, sin blogquear|os,

- el muelle lado derecho {ver parrafo correspon-
diente),

- lag fijaciones de la bieleta en los brazos, sin
bloguearlos.

Con el vehiculo en el suelo, apretar al par :
- lossoportes de |a barra estabilizadora,
- las fijaciones de las bieletas.

Purgar el circuito de frenado.



VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
4 X2 Barra de torsion tren trasero cuatro barras

33

DESPIECE

213356

El tren trasero esta compuesto de

- dos brazos, unidos por un perfil en L. Este con-
junto {1} no es desmontable. Cualquier defor-
macion ocasiona su sustitucion completa.

- dos barras llamadas estabilizadoras (3),

- dos barras de suspension {4},

- una gemela (2) que realiza la unidén de las ba-
rras.

El conjunte esta unido a la caja por medio de dos
apoyos montados sobire cojinetes elasticos.

NOTA : estd prohibide apoyar con un gato en el
perfil en L (1) para levantar el vehiculo,



VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 4 X2 \ Barra de torsion tren trasero cuatro barras 33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 880 Extraccidn de inercia

EXTRACCION

Vehiculo en un elevador de dos tolumnas {(ver
consignas en el capitulo "Generalidades™).

Particularidades

Segﬂh versiones, |as barras de torsion son reteni-
das en sus anclajes por unos ¢lips (A} que es nece-
sario romper para extraerlos.

- una barra estabilizadora, util Emb. 880,

- la gemela,
- la segunda barra estabilizadora, atil Emb. 880.

91452R

Quitar .
- lasruedas,
- los amortiguadores, Proceder como sigue :

- las dos barras de suspensién, Gtil Emb. 889,
- bien a la sustitucién del tren trasero (ver capitu-

lo "Tren trasero extraccion-reposicion”™ y parra-
fo "Sustitucién”),

- o bien al reglaje completo del tren trasero {ver
parrafo "Sustitucion”).




VEHICULOS
4 X 2

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Altura bajo casco tren trasero cuatro barras

33

CONTROL

Poner el vehiculo en vacio, con el depdsito lleno, en una superficie plana.

M5

23071R

< (7 !: pr — 'f"t
, - ——
Y, I s 4
:L;_‘LJ‘ f-_ r
" ] p— — \
<\ Z v -

H4

93DbYR




VEHICULOS
4 X 2

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Altura bajo casco tren trasero cuatro barras

33

Medir las cotass H4 y HS y hallar |a diferencia.

21451R

BUENAS CARRETERAS
Cota

TIPO e X
B481 BASF  BA484
1481  L48F  L484
B482 BA48H B48I
L1482  L48H  L48I
BASD R4S 28 A90
LA8D L43)
BASE  LABM
LASE  L48N
B483  BASK  B487
1483  L48K  L487
BA8S  LASW  BASC 30 485
1488  BASW  L4BC
1433  B48P  L4SP
BASO  L480  BA486
1486  B4SY  L4BV
BABO  B48A  LASA 23 455
LABO
L485  L4SL 52 445
R48Y LABY B48R
LA8R  B48Q  L4A8Q 38 480
KAB1 5481 K482
$482 K486  S486
KABE  KASF  KA8H
S48M K4ag) K483
K488 K48V S48V 10 475
<48K  KA4BM  KA8N
K480  KASA K48
K480 K487 K489
K48R

Tolerancias: * 7,5 mm

PISTAS
Cota
TIPO H4-H5 X
L4381 _
L48) 0=75mm R08
K48) 10 = 7.5mm 475

Se pueden presentar tres casos que necesitan de
un reglaje

1. Altura correcta de un lado pero diferencia de-
recha/izquierda muy importante.

2. Aituras incorrectas y diferencia dere-

chasizquierda muy importante,

3. Alturas incorrectas pero diferencia dere-

cha/izquierda correcta,




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
4X2 Altura bajo casco tren trasero cuatro barras

33

REGLAIJE

La altura bajo casco se regula actvando UNICAMENTE en la rotacion de |as barras de suspension.

Extraer las ruedas y los amortiguadores, colocar
los utiles en lugar de los amortiguadores a |la cota
X previamente regulada.

Medir la cota del ¢entro de la rueda al suelo (en
ambos lados}

903 21R
Extraer:
- los dos clips de |os anclajes de las barras de sus-
pension,

T T Ty
T ™ T

T O,O::Ohrrys

90091-2G

- las dos barras de suspension : util Emb. 880.

A continuacion, accionando los dos Gtiles,
disminuir la cota del centro de la rueda al suelo,
simultaneamente en ambes lados, |la diferencia
de altura obtenida al controlar el vehiculo.

Colocar:

- las barras de suspensién en la nueva posicidn
sabiendo que : 1 diente= 3 mm de variacion de
la attura bajo casco,

- los amortiguadores,

- las ruedas.

Con el vehiculo en el suelo, controlar y reglar si es
necesario.

- elcompensador de frenado {segun version},

- elreglaje de los proyectores.



TREN TRASERO
CUATRO BARRAS

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Apoyos de brazo

33

Esta operacion se efectia con el tren trasero y las barras de suspensidn desmontadas

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Ar. 1056 Utillaje para la sustitucién del
cojinete elastico del trentrasero

DESMONTAIJE

Extraer el conjunto cojinete-soporte del brazo tra-
sero con el elemento (A} del OtilT.Ar. 1056.

30240k

Soldar un separador (ej- tuerca hexagonal de 26
mm) en el tubo central del cojinete,

902415

Extraer el cojinete con la prensa, tomando apoyo
en un extractor del tipo FACOM U53G.

5

-

92425




VEHICULOS
4 X 2

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

Apoyos de brazo

33

MONTAIJE

Colocar el cojinete en el brazo trasero con |os ele-
mentos {B}, (C) y |la varilla roscada del util T.Ar.
1056 colocando el elemento (C)segun eldibujo.

T. Ar. 1056 C

9024 3R

NOTA : introducir ei cojinete hasta que enrase ¢!
borde (1) en el brazo.

30195R




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 4X2 \ Apoyos de brazo

33

Colocar ol soporte en el cojinete respetando la cota X = 24 T 1 mm entre la
cara de apoyo del soporte y el eje de |a mangueta.

30181R

L

30194R

En esta posicién, introducir el soporte con los elementos (A) y (C) del util
T.Ar. 1056 hasta la obtencion de la cota entre los ejes de los soportes
Y =1285 % 1 mm.

Colacar el tren trasero en el vehiculo y montar las barras de suspension (ver
capitulo correspondiente}.

T. Ar. 1056

|
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VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 4X2 \ Mangueta de tren trasero

Esta operacion se efectda en el vehiculo.

PARES DE APRIETE (en daN.m) @ REPOSICION
Tuerca de fijacidn de soporte 8.5
Tuerca de buje 16
Tornillos de fijacidn de |a mangueta 7.5
Tornillos deruedas 4 tornilios 9
5tornillos 10
EXTRACCION

Parte trasera del vehiculo sobre borriquetas.

Extraer:

- e| tambar (ver capitulo correspondiente),

- los cuatro tornillos de fijacién de ia mangueta 213364
sabre el brazo,

- el tornilio {1} de fijacion del plato de freno a la Colocar:
mangueta, - lamangueta y apretar el tornitlo (1),

- los cuatro tornillos nuevos de fijacien sobre los
brazos y apretarlos en el orden (1}, {2}, (3} y {4}
sequan et dibujo.

30245R1

- lamangueta.

20245R2

NOTA : si los tornillos de fijacidn de la mangueta
se vuelven a emplear, es imperativo untarlos con
LOCTITE FRENBLOC o poner una arandela grower.

Montar el tamhor (ver capitulo correspandiente).




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 4X2 \ Cojinetes elasticos brazo portador

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01 Inmovilizador del buje
T.Av. 1050-02 Extractor del bhuje

PARES DE APRIETE (en daN.m) @
Tornillgs de fijacion pie del amortiguador 5,5
Tornillos de fijacion harra estabilizadora 5.5
Tarnilios fijacion transmisién en planetario 5
Tuerca de transmisién 2 1
Tornillos de fijacién del hrazo 7
Tornillos de ruedas 4 tornillos q

5 tornillos 10

EXTRACCION
Extraer

el tambor de freno (ver capitulo correspon-
diente),

- el cable del freno de mano y soltario de sus
quias del brazo,

- la transmisién (ver parrafo correspondiente),

- el muelle {ver parrafo correspondiente),

- los dos butones de fijacion del brazo, tras haber
marcado la posicion del tornillo de leva de re-

glaje del paralelismo,

- e|brazoportador.

Sustitucion de los cojinetes

Para conservar el centrado de los cojinetes con res-
pecto al eje del brazo, estos cojinetes se sustitui-
ran el uno después del otra,

Sacar con la prensa uno de los cojinetes usados
empleando un tubo de diametro exterior 34 mm,

Montar un nuevo cojinete de cara a obtener la co-
taA = 262 = 0,5mm,




VEHICULOS
4 X4

ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Cojinetes elasticos brazo portador

33

Sacar con {a prensa el segqundo cgjinete y proceder
de la misma forma que antes, para conservar |a co-
taA =262 1 0,5mm.

NOTA : |los cojinetes interiores y exteriores de |os
brazos portadores no son idénticos {ver PR del ve-
hiculo concernido}.

90404R2

REPOSICION

Montar el brazo portador en el vehiculo posicio-
nando el tornillo de leva en las marcas hechas en
la extraccion,

Poner un gata bajo el brazo y colocar :

- el muelle (ver parrafo correspondiente},

- la transmisién (ver parrafo correspondiente),
- el cable del freno de mano,

- el tambor de frenao.

Con el vehiculo en el suelo, apretar al par las fija-
ciones ;

- del braza sobre el travesario,

- de labieleta de |la barra estabilizadora,

- del pie del amortiguador.

Purgar el circuito de frenado, controlar y even-
tualmente reglar el paralelismag.




VEHICULOS
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ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
Cojinetes elasticos travesafio soporte de puente

33

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Rou. 604-01

Inmovilizador de buje

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tarnillos de fijacion pie del amortiguador 5.5
Tornilles de fijaciéon barra estabilizadora 5.5
Tornillos fijacidén transmision en planetario b
Tornillos de fijacion del brazo 7
Tornillos fijatién soporte estabilizadora 3
Tornillos de fijacién brida del puente 5
Tornillos fijacién puente sobre travesano 8
Fijacidn trasera del puente 8
Fijacion de travesano al cojinete 12
Fijacion de travesano a chapa soporte 8
Torniflos de ruedas 4 tornillos 9
5 tornillos 10

EXTRACCICN

Con e vehiculo en el suelo, extraer :
- los tornillos de fijacidon de |a brida del puente,

91972R

- les tambores de freno (ver capitulo correspon-
diente),

- los cables del freno de mano y liberarlos de las
guias de |os brazos,

- los muelles {ver parrafo correspondiente},

219536

- los dos bulones de fijacion de los brazos, tras
haber marcado |la posicibn del tarnille de leva
de reglaje del paralelismo,
los brazos portadares.




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS
‘ 4 X 4 \ Cojinetes elasticos travesafio soporte de puente

Meter un gato bajo el puente y extraer :
- Jos mandos neumaticos de dentado y el conec-
tor del contactor,

G1974R1

- la fijacién trasera del puente sobre la carroce-
ria,

- los seis tornillos de fijacion del puente al trave-
sano,

- el puente trasero,

- las fijaciones delanteras del travesano soporte
del puente,

- el travesano.

31976R

NOTA : en caso de sustitucion del travesano so-
porte del puente, extraer [os soportes de |a barra
estabilizadora.




VEHICULOS ELEMENTOS PORTADORES TRASEROS

4 X 4 Cojinetes elasticos travesafio soporte de puente
SUSTITUCION DE LOS COIINETES ELASTICOS REPOSICION
Con la prensa: En caso de sustitucion, colocar :
- extraer e cojinete usado con un tubo de diame-
tro 65 mm, - la barra estahilizadora en el travesano sin blo-
Quear sus soportes.

Colocary apretar al par:

- el travesano en el vehiculo,
- el puente trasero y su fijacion en la carroceria.

Conectar:

- elmando de dentado y el conector.

Colacar ;

- los brazos portadores en el vehiculo, colocando

el tornillo de leva en las marcas hechas al des-
montar.

Poner un gato bajo las semi-brazos y montar

- los muelles {ver parrafo correspondiente),
- labrida del puente,

- - los cables del freno de mano,

- los tambores.

91978R

con este mismo tubo, calocar el ¢cojinete nuevo

hasta la obtencidn de la cota . ‘
X = 43,5 + 0,5 mm. Con el vehiculo en el suelo, apretar al par :

- los soportes de la barra estabilizadora,

- labrida del puente,

- los bulones de fijacion de los brazos porta-
dores.

é / Purgar el circuito de frenos, controlar y eventual-
I\\ mente regiar el compensador de frenado.

| ,LL Y

92{+15R

‘.-..-.-.—l




RUEDAS - NEUMATICOS

Caracteristicas

35

RUEDAS

€l marcado de identificacion de las ruedas se presenta bajo dos formas :

— marcado grabado para las llantas de chapa,

— marcado de fundicion para las llantas de aluminio.

Permite conocer los principales criterios dimensionales de |a rueda. Este marcado puede ser completo:

Ejemplo : 51/2J14.4CH.36
o simplificado

Ejemplo: 51/2 114

A B C D E F
TIPO DE ANCHURA PERFIL (2 NOMINAL. Numero Perfil dde ' Saliente
RUEDA (pulgadas) BORDE DE | {pulgadas).Bajo | 4. o ificios | 2937€de en mm
LLANTA talén neumatico neumatico
51/2114

Los tarnillos de las ruedas estan inscritos en un
diametro de :

- Atornillos de fijacién :
- 5tornillos de fijacion :

100 mm
108 mm

Alabeo maxime : 1,2 mm medido en el borde de
la llanta {en G).

Ovalado maximo : 0.8 mm, medido en |a cara de
apoyo de |os talones del neumatico.,

21351




RUEDAS - NEUMATICOS
Caracteristicas

Los neumaticos son del tipo Tubeless {sin cdmara de aire).

La presidn de inflado debe ser controlada en frio. La elevacion de temperatura al rodar provoca un aumento
de presionde 0,2 a 0,3 bares.

En caso de controd de |a presidn en caliente, 12ner en cuenta este aumento de la presidn y no desinflarias
nun<a.

Para los vehiculos 4 x 4, ¢s imperativo que los neumaticos sean idénticos (circunferencia sensiblemente de la
misma longitud).

Par de Presion
Alabeo apriete inflado {bares)
Tipe Llanta llanta tuercas Neumaticos
(mm} rueda
(daN.m) AV AR
B4&81 B48D S5x13 155R13T
L481 L48D 51/2x13 175/70R13T
L481 D.A.L 5x13 165,/80R13T
175/70R13H 50 23
B482 B484 51:2x13 9 175/70R13T ' '
L4382 L484 51/2Xx14 175/65R14H
175/65R14T
B483 B48C L489%
LA83 tA8C
my— 51/2x14 185/65R14H
LASK 1,2 2,3 2,3
L485 195/55R15V
L48L 61/2x15 10 195,55R157 2.3 2.3
B486 B4BY 51/2x13 175/70R13T
L4856  LABV 51/2x14 175/65R14T
La8A B480O B488 2,3 2,3
B48A L480 L488
B48 BARP BA&7 51/2x13 185/70R13T
L48!  LASP  LA87 51/2x14 185/65R14T
BASW LABW
BASE L48N 51/2%x13 175/70R13H
LABE 51/2x 14 175/65R14H
BASF 51/2x 13 g 155R13T
LASF 51/2 x 14 175:70R137
175!65R147 2.0 2,2
Lag] 51/2x13 175{70R13T
51/2x14 175/65R14T
LA 5% 13 155R13T
51/2x13 175/70R13T
B48H BA480 .
LagH  Lagn 51/2x 14 175/65R14T 2,3 2,3
BABR 4 x4
L48R 4x4 .
BASY 4x4 B1/2x15 175/70R13T 2,0 26
LABY 4x4




RUEDAS - NEUMATICOS
Caracteristicas

35

Par de Presian
Alabeo apriete inflado (bares)
Tipa Llanta Llanta tuercas Neumaticos
(mm) rueda
{daN.m} AV AR
K481 51/2x13 175,70R14T
K482 51:2x13 175/70R13T 2,0 2,6
K484 51/2x 14 175/60R141
X 175/65R 14H
K483 K489 K48K ) )
KASE KASC 51/2x 14 185/65R14H
K486 51/2x13 175!70R13T
K48V 51/2x14 175!65R14T7
K487 K488 K48w 53 56
K48A K48! K480 512x 14 185/65R14T ¢ !
K48p
K483 4x4
K486 4x4 f
KABK 4 x4 51/2x14 185/65R14H
KA8v 4 x4 1,2 9
KA48E %
KA8F 51/2x14 175/65R14T
5x13 165/80R13T
K48 !
51/2x14 175/65R14T 2.0 26
K48RM 51/2x13 175/70R13H
KA8N 175/70R13T
51/2%x13 175/65R14H
5481 51/2x13 175/70R13T 2 26
S482 51/2x14 175/65R14T @ '
S486  S48H R1/2x13 175/70R13T 56
$48Y 51/2x 14 175/65R 14T 2.3 :
B48(QQ L48( B48Y
L48Y B48SR  L48R 612x15 10 185/55R15V 2.3 2,3
KA48R 61/2x15 1,2 10 185/55R15V 2,5 2,5

Aumentar la presién en 0,1 bares para los vehicules de transmisidn automatica.




RUEDAS - NEUMATICOS

Caracteristicas 35

NEUMATICOS

£l marcado de identificacian puede presentarse bajo dos formas para el mismo tipo de neumatico

Ejemplo: 185/70HR 14 |
0 i85/70R 1488 H

3
185 ¢+ 70 H R 14 h
020101010, '

F 3

185

5 OO06C e

Y 85920R2

@ 185 Anchura del neumatico en mm {S} seccidn

» altura
@ 70 Relacion h/l

anchura

@ R Estructura radial
@ 14 Diametro interior expresado en pulgadas. Corresponde al de |allanta
@ 88 Indice de ¢arga 88 {560 kg)
@ H Indice de velocidad 210 km/h maximo

Algunos simbolos de velocidad : Veloec. max. km/h

R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
v 240
ZR — de 240
Tipos de estructura:

Diagenal Ninguna inscripcion
Radial R
Diagonal cinturada B {Blas belted)



RUEDAS - NEUMATICOS
Equilibrado de las rueda

35

MASAS DE EQUILIBRARO

Utilizar exclusivamente las masas suministradas en
recambio ;

fijadas por ganchos a las llantas de chapa
(ganchos incorporacdos a la masa),

— fijadas por ganchos (ganchos planos} 6 auto-
adhesivos para las Hantas de aleacion de
aluminio.

A Llantade chapa
B Llantade aluminio

836549R




MOTORIZACION
TRANSVERSAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Rotula axial

36

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Dir.  812-01 Llaves para el apriete de las

o)
Dir. 832-01 rdtulas axiales
T.Av. 476 Extractor de rotulas

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tuercas de rotula 3.5
Rétula axial 5
Torniilos de rueda 9
Contra-tuercas del casquillo de bieleta 3.5

S—

Rotula axial con freno plano.

‘ (1)

90145R

Desconectar la rotula de direccion, atil T.Av. 476,

(2)

BE111G

EXTRACCION ROTULA : sustituir sistematicamente
el conjunte {2}, si el dentado de la rotula no esta

2353965R

deteriorado se puede volver a utilizar. Extraer .

EXTRACCION

- la c¢aja rotula, contando el nomero de vueltas
de rosca dadas, con el fin de pre-regiar el
paralelisma en la reposicidon

Desbloquear la contra tuerca (E) sujetando la tuer- - el fuelle de |la cremallera.

¢a axial con una lave plana en (P).




MOTORIZACION
TRANSVERSAL

CONJUNTO DE DIRECCION

Rotula axial

36

Desblogquear la rotula axial con la llave Dir. 812-01
o Dir. 832-01 sujetando la arandela de tope (2)
con una llave de garras para evitar que gire la cre-
mallera.

NOTA : antes de apretar con 1a llave Dir. 812-01 &
Dir. 832-01 la rotula, verificar que las lengletas
de |las arandelas de retencion (2) coincidan con los
rebajes planos (B) de la cremallera.

o —= Montar el fuelle y su abrazadera.

Atornillar la rétula en el casquillo dande el mismo
numero de vueltas contadas al desrmentar.

" Dir. 812 -01
Dir. 832 - 01

Congctar |a bieleta al porta-manguetas.

Verificar y reglar si es necesario el paralelismo,
después bloquear la contra-tuerca del casquillo.

B82367R 1

REPOSICION

Mantar sobee la cremallera {4} :

- el conjunto arandela tope de retenciéon (2),

- la rétula axial (1) cuya rosca habra sido previa-
mente untada con LOCTITE FRENBLOC.

21835011




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

CONJUNTO DE DIRECCION

Bieleta de direccion 36

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

ctor de rétulas

T.Av. 476 Extra
PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tornillos fijacion de la pinza sobre |a
cremallera 4
Contra-tuercade los tornillos de pinza 3,5
Tuerca de fijacidn de las bieletas 3,5
Tuerca de rétula de direccidn 4
Contra-tuercas del casquillo de hieleta 3,5
Tornillos de ruedas 4 tornillos 9

5 tormiilos 10

EXTRACCION

Desbloquear las contra-tuercas P y E sujetanda &l

casquille M ¢con una llave plana.

YD251R

Extraer:

- la caja rétula, aflojando el casquillo M y contan-
do e} nimero de vueltas dadas, con el fin de
pre-reglar el paralelismo en la reposicion,

- las tuercas B de fijacion de las bieletas sobre la
pinza,

los tornillos A de fijacidén de la pinza de las bie-
letas de direccién.

NOTA : al estar roscada la nariz de |la cremallera,
es imperativo extraer en primer lugar {a contra-
tuerca de los tarnillos A,

Separar el conjunte pinza-hieleta y extraer |a bie-
leta del iado concernido.

REPOSICION

Colocar la bieleta de direccién en la pinza y fijar el
conjunto sobre la nariz de la cremallera sin apire-
tarlo.

Atornillar el casquillo M dos vueltas sobre |a bie-
leta, encajar la rotula y después rascar el casquillo
M el ndmero de vueltas contadas al desmantar,

NOTA : el casquillo M esta equipado de un rosca-
do de paso a derecha e izquierda.




MOTORIZACION

LONGITUDINAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Bieleta de direccion

36

Medir la longitud X entre el borde del roscado y la
contra-tuerca P, asequrarse de que sea simétrica
con respecto al otro lado, si no 1o esta, rectificarla
reglando af paralelismo.

1er MONTAIE

2190313
20 MONTAJE
E M li'
i —t '1 I T
Il || — — o
X -~t—
2131456

Conectar larotulaen la cola del amortiguador.
Vehiculo en vacie

Apretar al par:

- los tornillos y tuercas de la pinza y de las biele-
tas,

- la tuerca de la rétula en ta cola del amortigua-
dor.

Verificar y reglar si es necesario el paralelismo.

Apretar al par y por orden, sujetando el casquillo
M:

- la contra-tuerca E,

- |a contra-tuercaP.




MOTORIZACION CONJUNTO DE DIRECCION
‘ TRANSVERSAL \ Caja de direccion manual

36

DI36G2

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476 Extractor de rotulas

PARES DE APRIETE {(en daN.m) @ Extraer :

Tuercas de rdtula de direccidn

Rotula axial

Bulones de fijacion de la caja de direccion
Torniilos de rueda

cion (3),

W v o B

L - el protector de plastico, liberando los cuatro re-
maches (2} y cortando |la abrazadera de suje-

EXTRACCION

Desconectar las rétulas mediante el Otil T.Av. 476.

2120%a1




MOTORIZACION CONJUNTO DE DIRECCION
TRANSVERSAL Caja de direccion manual

- el tornillo de fijacion del cardan (1} marcando Paraelio :
5u posicion sobre la caja. - desbloguear la contra-tuerca (E) sujetando la
rotula axial con una llave plana en (P),

- aflojar las cajas rotulas marcando el numero de
vueltas de rosca efectuadas.

f
4-"""-#
r/
) , s
” ™ ! 0 e
B5R78-1R T ‘\ g :
- los dos bulones (2), P E
30145R
SR i REPOSICION
Y : ' i '
Y ) / \I/ Proceder en sentido inverso a [a extraccion.
i _ . ,
A= N . . Q.0 o) En caso de una direccion nueva, colocar las cajas
L5 /. rotulas en |a posicién marcada al desmontar.

k ; ||| ' .
N m Montar el conjuntg caja mas bielas en el vehiculo,
' m))))\‘ respetando la posicién del cardan marcada al des-
V58787, montar. Si no se hace asi, efectuar una alineacién

= y del volante.

= NOTA | en caso de imposibilidad de enmangado
SSE79R = = del cardan de direccion, desconectar el eje retrac-

til del eje del volante.

- lacaja de direccion.

No aflojar nunca las rétulas axiales de la cremalle-
ra, excepto para sustituirlas.

En caso de una sustitucién de |a caja de direccién,
sera necesario recuperar las cajas rotula del lado
porta-manguelas,




MOTORIZACION

TRANSVERSAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion manual

36

Colocar el protector de plastico.

Paraello:
- asegurarse de la presencia de la espuma de
estanquidad (4), pegada al soporte (C),

—_— _,./"’

-

219086OJ

- unir las dos semi-coquillas colocando los re-

maches (2),

- colocar una abrazadera de sujecion (3) nueva

en su garganta y apretarla.

2190861

Controlar el paraielismao.




TRANSVERSAL

MOTORIZACION

CONJUNTO DE DIRECCION
Apoyo anti-ruido de caja de direccion manual

36

UTILLAJE ESPECIAL ENDISFENSABLE

Dir. £12-01 Llaves para apriete de las
&

Dir. 832-01 rétulas axiales

T.Av. 476 Extractor de rotulas

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tornillos de ruedas g
Tuercas de rotula de direccién 4
Ratula axial &

EXTRALCICN

Colocar la parte delantera del wehiculo sobre
boarriquetas y extraer la rueda del lade opuesto a
la columna de direccidn,

Extraer :
- 8| fuelle de cremallera,
- lardtula axial {ver parrata correspondiente].

Girar |a direccion a fondo de tal forma que la cre.
mallera no sobresalga de la caja y libere al casqui-
llo anti-ruido.

G5

Con un destornillador plano cuyo extremo cor-
tante habra sido eliminado, extraer el casquillo
anti-ruido.

REPOSICION

Limpiar cuidadosamente |a cremaliera y el aloja-
mignto del soporte anti-ruica; untarlas con grasa
MOLYKOTE BR2.

De la misma forma que para la extraccidon, colocar
el casquillo anti-ruido prestando atencidn a cole-
car tos tres tetones en los huscos (Al

Introducir la cremallera en el casquillo,

WMaontar sobre |la cremallera :

- la arandela de tope provista de un separador
MUEYD,

- lardtula axial,

- la caja rotula de direccion, del lade porta-
manguetas.

Controlar y reglar si es necesarin el paralelismao.



MOTORIZACION CONJUNTO DE DIRECCION
‘ TRANSVERSAL \ Caja de direccion asistida

21369

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinzas para tubos flexibles

T.Av. 476 Extractor de rotulas
PARES DE APRIETE {en daN.m} @ Extraer: o .
- &l tornille de fijacién {1) del cardan marcando

Tuercas de rotula de direcciéon

Rétula axial

Tornillos fijacion de {a caja de direccion
Tarnillos de ruedas

su posicion sobre la ¢aja.

LTo I ¥, NV, -

EXTRACCION

Desconectar las rotulas mediante el Gtil T.Av. 476.

. Zd ,
|"|In|”||.|"-”.' ' ()
i 5

T.Av. 476

B5965R




MOTORIZACION
TRANSVERSAL

CONJUNTO DE DIRECCION

Caja de direccion asistida

36

Colocar una pinza Mot. 453-01 en cada uno de los
tubos que parten del depbsito de aceite.

Extraer :

el caballete de sujecion de las tuberias,

las canalizaciones que vienen del depdsito de
aceite y de |la bormba de Alta Presion en la val-
vula rotativa,

2180198

la tuerca de fijacion del tampén trasero del mo-
tor.

2186199

For debajo del vehiculo desmontar ;
- el tubo de descenso de escape en el colector y
en el empalme central bajo el vehiculg,

— e
—




36

CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion asistida

MOTORIZACION
TRANSVERSAL
I s : .

T l.hil—

T

! I
I
I !
- || \ \ l
L f ~
(\ ' — = - 2180242
- |os dos bulones de fijacion del tampén motor.
93201R —
- el manda de velocidades a la altura de |a palan- T —— |
€a, marcando su posicion.
2150203

Llevar la cremallera de direccion hacia la izquierda

y desmontar :
los dos tornillos de fijacién inferior de la caja de

21900611 direccion,

'.:. ".. ]l:k\ [T Jﬂ

Levantar el conjunto motor-caja al maximo vy I.' ,
extraer: {
- la tapa de acceso a los bulones de fijacion del -—— 4\ 3 !

é_, | T
o - !
'f
e

tampdn motor sobre la cuna.




MOTORIZACION CONJUNTO DE DIRECCION
‘ TRANSVERSAL \ Caja de direccion asistida

- los dos tornillos de fijacion superior de la caja Para elfo :
de direccion. - aflojar la contra-tuerca (E) sujetando la rétula
axial con una llave plana en (P),

- aflojar las cajas rétulas marcando el nimero de
vultas de rosca efectuadas.

—— — 2190205

Sacar la ¢aja de direccién por el paso de rueda iz-
quierdo.

20145R

REPOSICICN

En caso de una direccidon nueva, colocar las cajas
rétuias en la posicién marcada al desmontar.

Con el conjunto mator - caja levantado al maximae.

Colocar la caja de direccion y fijarla

Montar:
- ¢l tampdn trasero motor sobre la cuna,
- latapadecierre.

Bajar y posicionar et conjuntoe motor-caja.

2190208

No aflojar nunca las rétulas axiales de la ¢cremalle-
ra salvo para sustituirlas.

En caso de sustitucion de la caja de direccion, sera
necesario recuperar las cajas rotulas del lado del
porta-manguetas.




MOTORIZACION

TRANSVERSAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccion asistida

36

Montar:
- el tuba de descenso del escape.

21860131

Conectar:

- el mando de velocidades a las marcas hechas en
la extraccion,

- las rétulas sobre el porta-manguetas.

Posicionar el cardan de direccion en las marcas
efectuadas en |la extraccion y apretarlo.

Colocar y apretar la tuerca de fijacion del tampan
trasero del motor,

Conectar los tubos de alimentacion de la valvula
rotativa y retirar las pinzas Mot, 453-01.

Llenar el circuito de aceite hasta el nivel de |a reji-
lla del deposito.

Girar las ruedas de izquierda a derecha (motor pa-
rado) para repartir el aceite en el circuito.

Repetir la operacion con el motor en marcha, y
después completar el nivel {ver parrafo "Lienado
del circuito").

Controlar y eventualmente reglar el paralelismo.



MOTORIZACION CONJUNTO DE DIRECCION
‘ LONGITUDINAL \ Caja de direccién manual y asistida 36

213814
UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE
Mot. 453.01 Pinzas paratubas flexibles
T.Ay, 476 Extractor de rotulas
Dir. 1067 Util para reglaje del paralelisma
PARES DE APRIETE {en daN.m} @ Particularidades ¢de los vehiculos eguipacdos de
ABS.
Tuercas de fijacion del apoyo central 5
Tuercas fijacién sobre torreta de TA - | . | . o
amortiguador 3 NfO A : la elxtracaon .de a caja Qe dlre'co'on.se
Tornillos fijacién de la pinza sobre |2 : ectua tras a‘ e;:racuén de la 9n.|da.d hidraulica
erarallara 4 el 'ABIS, el método rest.?nte:' 'eslrdenhtlco-al de los
Contra-tuerca de los tornilios de {a pinza 35 vehiculos X48 con motorizacion longitudinal.
Tuerca de fijacion de las bieletas 3.5
Tuerca de rétula de direccidn 4
Tornillos de ruedas 4 tornillos 9

S tornillos 10




MOTORIZACION CONJUNTO DE DIRECCION
‘ LONGITUDINAL \ Caja de direccién manual y asistida 36

EXTRACCION

Extraer la caja bajo el volante y el protector acusti-
£o.

1er MODELO

2176296-1

—— |
- Vo s ) |
(AR AR W i () i 90250R

Desconectar ;
- las rotulas con ayuda del util T.Av. 476.

T.Av. 476

90251R

2121472

NOTA : |la extraccion de la tapa bajo volante del Segln motorizacion
ler modelo necesita la apertura de la guantera.
- los cables del méddula de potencia,
En cualquier caso, no olvidarse del tornillo situa-
do bajo la palanca de regaje de la columna de di-
reccion.

Llevar la cremallera hacia la derecha y retirar el
tornillo (2) de fijacién del eje intermediario con ¢l
gje del volante.




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccién manual y asistida 36

la toma de diaghostico y su soporte.
Todos los tipos

- los tarnilios (A} de fijacion de la pinza de la bie-
letade direccidbn.

Zah) L |
OB

191]2&(‘;-1

NOTA : Ja nariz de la cremallera esta roscada, por
lo que es imperativo extraer en primer lugar la
contra-tuerca de los tornillos (A).

- sacar el conjunto pinza-bieleta por el lada dere-
cho.

Llevar la cremallera ala izquierda,
Direccién asistida

Cofocar una pinza Mot. 453-01 sobre cada uno de
fos tubos que parten del depdsito de aceite.

Extraer:

- efcabalfete de sujecion de fas tuberias,

- fa canalizacién de afta presién def racor de fa
vafvufa

- lacanalizacion de baja presién def racor del tu-

a0253R




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccién manual y asistida

36

Todos los tipos

Extraer:

- las 3 tuercas {B} que fijan el cuerpo de direccion
a la torreta del amortiquador y liberar |la brida
de fijacion (C) de los esparragos de la carroce-
ria,

- la abrazadera PVYC de sujecion del fuelle del sal-
picadero a la caja de direccion,

\.‘

2 <

A II/

Sacar la taja de direccidon hacia adelante y retirar
el tornillo de fijacién (1) del cardan,

2196314

Bascular la caja de direccion hacia abajo y extraer-
la por el lado derecho.

2190248

2130249
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2130315

Segun moterizacidn

NOTA : tener cuidado de no dadar el captador de
PMS.




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccién manual y asistida

36

REPOSICION

Todos los tipos de direccion mecanica y asistida,
derecha e izquierda

Es imperativo respetar el huen posicionamiento
del cardan de acoplamiente, a fin de evitar pro-
blemas en el comportamiente rutero del vehiculo.

Colocar el Gtil Dir. 1 067 sobre [a ¢aja de direccion.

Aproximar la caja de direccion, sin calocarla en los
esparragos del soporte central y después meter el
cardan de acoplamiento de farma que el eje del
bulén de fijacidon se encuentre en pasicidén hori-
zontal inferior, después decalario 3 dientes en el
sentide de |as agujas del reloj segin el dibujo.

Oir. 1067

2100862




LONGITUDINAL

MOTORIZACION

CONJUNTO DE DIRECCION
Caja de direccién manual y asistida

36

En esta posicion, colocar el hulén (1) y apretarlo.

Colocar:

- la caja de direccion sobre sus anclajes, asegu-
randose de que el eje intermediario est3 bien
colocado en el habitaculo,

- las tuercas de fijacion del soporte central,

- labrida y fas tuercas de fijacidn en la torreta del
amortiguador,

- una abrazadera PVC nueva de sujecion del
fuelle del saipicadero a |a ¢aja de direccién.

Apret'ar fos puntos de fijacion al par.
Direccion asistida

Coneclar la tuberia y el cabalfete de sujecion.
Todas los tipos

Llevar la cremallera hacia {a derecha.

Colocar:
- el conjunto pinza-bieleta,

NOTA : |la nariz de |la cremallera esta roscada, por
lo que hay que apretar al par :

- los tornillos de fijacion de la pinza,
- las contra-tuercas de estos tornillos.

Segun motorizacion

Maontar;
- los hilos del médulo de potencia,
- latoma de diagndstico con su soporte,

Todos los tipos

- eleje intermediario en el eje del volante,
- el protector actistico,

- el carter bajo volante,

- lasrétulas en la cola del amortiguador

Direccion asistida

Llenar el circuito de acerte hasta el nivel de fa rejil-
la def depdsito.

Gfrar fas ruedas de izquierda a derecha (motor pa-
rado) para repartir ef aceite en ef circuito,

Renovar fa operacion con el motor en marchs,
después completar ef nivel {ver parrafo "Lienado
def circuito”).

Todos los tipos
Controlar y eventualmente reglar ¢l paralelismo.
Paraello :

Colocar el util Dir. 1 067 en los orificios (A} y (B} de
la caja y de la cremallera.

Dir. 1067

2150862-1

En esta posician, instalar los aparatos de medida y
proceder al control,



CONJUNTO DE DIRECCION
Empujador de direccién

36

En los ruidos del empujador de direccidon, antes de iniciar la sustitucion de la caja de direccidn, es imperativo

asegurarse del reglaje carrecto del empujador.

DETERMINACION DEL RUIDO
Sujetar |la barra de ia cremallera por el lado donde
se situa el empujador y buscar el juego axial (de

adelante hacia atras). Un jurgo seguido de un rui-
do determina un golpeteo del empujador.

REGLAJE DEL VEHICULO

Desfrenar la tuerca de reglaje {1} levantando las
patillas (A) del collarin de la tuerca.

Apretar la tuerca de reglaje dos dientes, con una
llave macho de seis caras de 10 mm y y verificar la
desaparicidn del juego.

Correccidin maxima autorizada : 3 dientes.

Frenar la tuerca en dos muescas opuestas del ¢ar-
ter doblando ¢l collarin de la tuerca.

Esta operacion se efectiia :

- Tras la extraccion de la direccion en todas las
motorizaciones transversales,

- En el vehiculo, sin extraer la direccidén en todas
las matarizaciones longitudinales.

2183%20




CONJUNTO DE DIRECCION
Columna de direccidon regulable

36

Una palanca de cierre situada bajo la columna de direccion permite ajustar |a altura del volante a la conve-
niencia del conductor. En ciertos casos, sera necesario reglar la dureza de este bloqueo.

REGLAJE DE LA DUREZA DEL BLOQUED

Desmontar : la tapa inferior bajo velante
Ter MODELD

2187Ra2

o

T —

Bloquear |la columna apretando ia tuerca (2) me-
diante la palanca de bloguea (3).

2191472

NOTA : la extraccion de la tapa bajo el volante del
Ter modelo necesila |la apertura de la guantera.

Aflojar latuerca (1) de blogueo de la palanca.

Llevar el eje del volante a |a posicion baja.

2187848-1

Posicionar la palanca de bloqueo (3) a X = 30 mm
del soporte de direccion.

Colocar:
la tuerca {1),
- la tapa inferior bajo volante.

Verificar que la palanca sea accesible, si no lo fue-
ra, aumentar o disminuir la ¢ota en 10 mm.



CONJUNTO DE DIRECCION
Casquillo de eje del volante

36

PARES DE APRIETE (en daN.m)

&

Tuercas del velante de direccidn
Tornillo del cardan de direccion
(par indicativo)

4

22 MODELO

\‘&/ X

2191472

213622

EXTRACCION

Desmontar:
- la tapa inferior bajo el volante,

1er MODELO

las semicoquillas inferior y superior del volante,
el volante, tras haber marcado su posicion,

el tornillo del conmutador de mando del vo-
lante,

2136235

902 SOR

NOTA : abrir la guantera




CONJUNTO DE DIRECCION
Casquillo de eje del volante

36

el tornillo de fijacion (2) del eje intermediario
y dei eje del volante,

iZ
i 5]
=3

! (¥ 2176296-1

Colocar provisionalmente el valante con su tuerca,
sin apretarla,

Tirar del volante para sacar el eje y el casquillo su-
perior (asegurarse de que el anti-robo de |a direc-

cidn este deshloqueado).
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Extraer:
- el tornillo de fijacién del tablero de bordo a la
columna,

- los cuatro tornillos de fijacién de la columna de

direccion.

Desconectar ei coantactor de arranque y extraer la
columna de direccion.

Extraer el casquillo inferior mediante un tubo de
35 mm de didmetro exterior.



CONJUNTO DE DIRECCION
Casquillo de eje del volante

36

REPQSICION

Colocar:

- el casquille inferior nuevo con un tubo de diametro exterior 35 mm tras haberlo untado ¢on grasa,
- elejedelvolante

- el casquillo superior nuevo con un tubo de didrmetro exterior 35 mm tras haberlo untado con grasa,

P
N I
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2190312

- la columna de direccion.

Conectar el contactor de arranque,

{introducir ¢l eje del volante en el cardan de direccion, alineando el rebaje {A} con el eje de la hendidura y
montar el tornillo chaveta.

2179296

Colocar :

- elconmutador de mando del volante,

- las coquillas del volante,

- la tapa inferior bajo el volante,

- elvolante, en la posicidén marcada al desmontar.




MOTORIZACION
TRANSVERSAL

CONJUNTO DE DIRECCION

Eje retractil

36

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tarnillos del cardan de direccion
{par indicativo) 2,5

el tornillo de fijacion (2} del eje intermediario

<on ¢l eje del volante,

EXTRACCION
Desmontar:

- latapabajo el volante y el protector actstico,

1er MODELQ

H

2176236-1

- el protector de plastico {direccidn manual),
- eltornillo {1) de fijaci®én del cardan,

2191472

B5878-1R

NOTA . la extraccion de la tapa bajo el volante del
1er modelo necesita la apertura de la guantera.

el eje retractil de direccion.



MOTORIZACION

TRANSVERSAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Eje retractil

36

REPOSICION

Proceder a la sustitucion del fuelle {E) del salpica-
dero si es necesario.

213626

Colocar ;

- el eje retractil y fijar el tornillo (1) del cardan,

- ¢l eje del volante en el cardan de direccién, ali-
neando el rebaje (A) con el gje de la hendidura
y montar el tornilio chaveta,

2179296

- el protector acustico,
- la tapa bajo volante,
- el protector de plastico {(direccion manual}.




MOTORIZACION CONJUNTO DE DIRECCION

LONGITUDINAL Eje retractil 36

La extraccidn del tornillo de union del eje intermediario retractil y del eje de direccion necesita que se retire
el canjunto <de la <aja de direccidn hacia la parte delantera <el vehiculo.

UTILLAIJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Av. 476  Extractor derdtulas
Dir. 1067  Util para reglaje del paralelismo

PARES DE APRIETE (en daN.m) (&) 2¢ MODELO

Tuercas de fijacion del soporte central 5
Tuercas de fijacion sobre la torreta
del amortiguador 3
Tuerca de rotula de direccion 4
Tornillos fijaciéon de la pinza sobre |a
cremallera 4
Contra-tuerca de tornillos de la pinza 3.5
Tornillos de ruedas 4 tornillos 9

5tarnillos 10
EXTRACCION
Extraer la tapa bajo el volante y el protector acus-
tico.

1er MODELO
2191472

Llevar Ia cremallera hacia la derecha y extraer :
¢l tornillo de fijacion (2) del gje intermediario
con el eje det volante.

NCTA : la extraccion de |a tapa bajo el volante del
1ermodelo necesita la apertura de la guantera,

2176296-1

-




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

CONJUNTO DE DIRECCION

Eje retréctil 36

Desconectar las rétulas de direccidn, atil T.Av. 476

A%

Quitar los tornillos (A} de fijacién de la pinza de
bieleta de direccion.,

] T.Av. 476
90251R

FAay
b )¢ 190246- 1

NOTA : Ia nariz de la cremallera esta roscada, por
lo que es imperativo extraer en primer lugar la
contra-tuerca de los tornillos (A},

Sacar el conjunto pinza-bieleta por el lado dere-
¢ho.

Extraer ;
las 3 tuercas {B) que fijan el cuerpo de |la direc-
cion a la torreta del amortiguador y liberar la
brida de fijacion (C) de los esparragos de la ca-
rroceria,

2190246-2

- la abrazadera PVC de sujeccién del fuelle del
salpicaderq a la caja de direccian.



‘ MOTORIZACION \ CONJUNTO DE DIRECCION
LONGITUDINAL EJe retractil

36

Sacar la caja de direccion hacdia |la parte delantera REPOSICION
y extraer:

el tornillo (1} de fijacion del cardan, Proceder a la sustitucién del fuelle {E} sobre el
salpicadero st es necesario.

2190314 . 2136291

- el ejeretractil de direccion.

Todos los tipos de direccidn mecanica y asistida, derecha e izquierda.

Es imperative respetar el correcto posicionamiento del cardan de acoplamiento, con ¢l fin de evitar proble-
mas en el comportamiento rutero del vehiculo.

Colocar el util Dir. 1 067 sobre la ¢aja de direccidn.
Aproximar la caja de direccidn, sin colocarla en los esparragos del soporte centrat y despues meter el cardan

de acoplamiento de forma que el eje del bulén de fijacion se encuentre en pesicién horizontal inferior, des-
pués decalarlo 3 dientes en el sentico de las agujas del reloj segin el dibujo.

Dir. 1067

" J3dents

213629-2




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

CONJUNTO DE DIRECCION
Eje retractil

36

En esta posicion colocar :

el gje retractil y fijar el bulén (1) del cardan,

la caja de direccion en sus anclajes asequran-
dose de que el ¢je retractil esté bien posiciona-
do en el habitaculo,

las tuercas de fijacion del soporte central,

ia brida y las tuercas de fijacion en 12 torreta del
amortiguador,

una abrazadera PVC nueva de sujecion del
fuelle del salpicadero a la caja de direccion.

Apretar al par los puntos de fijacion.

Colocar :

el conjunto pinza-bieleta,

NOTA : al estar roscada la nariz de |la cremallera,
hay que apretar al par :

los tarnillos de fijacién de la pinza,

las contra-tuercas de estos tornillos,

el eje del valante en el cardan de direccidn, ali-
neando el rebaje (A} con el gje de la hendidura
y montar el tornillo chaveta.

2173296

el protector acostico,
la tapa bajo el volante,

- las rotulas de la cola del amortiguador.



MOTORIZACION CONJUNTO DE DIRECCION

LONGITUDINAL

Eje retractil

36

CONTROL

En la sustitucion de la direccién, en caso de que no fuera posible encajar a fondo las acanaladuras, verificar

que la longitud del eje sea correcta, si no es asi sustituirlo.

L
[« >
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2187763

Matorizaciéon transversal

Direccion manual derecha e izquierda :
L =456.5 1 mm

Direccion asistida derecha e izguierda :
L=4265% 1mm

Motorizacion longitudinal

Direccién manual y asistida derecha e izquierda :
L=307.5% 1mm




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Bomba de frenos

37

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

M10x 100 1.3
Tornillos de fijacion servofreno 1.3
EXTRACCION

Vaciar y extraer, tirando hacia arriba, el depésito
del liquido de frenas.

Extraer :

- las canalizaciones y marcar su posicion,
- las dos tuercas de fijacién sobre el servofrenc.

REPOSICION
Controlar |a {fongitud de la varilia de empuje.

Todos los tipos de motorizacion transversal y lon-
gitudinal, direccion derecha e izquierda .

CotaX = 22,3 mm,

Reglar segun el modelo con la varilla (P).

Colocar la homba de frenas alineada con el servo-
freno para que Ia varilla de empuje {P) entre co-
reectamente en su alojamiento de la bomba de
frenos.

RI3710

S1101R

NOTA : estos vehitulos estan equipados de una
bomba integrada al servofreno , La estaquidad del
servofreno esta directamente ligada a la bomba
de frenos. En las intervencionegs, s necesaric po-
ner unajunta (A) nueva.

Conectar:
- las canalizaciones en su posician,

- el deposito de compensacion, empujandolo pa-
raque quede encajado en la bomba de frenos.

Purgar el circuito de frenos.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Servofreno

37

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Bombha de frenos en servofrena 1,3
Servofrenc a salpicadero 2

El servofreno no es reparable, unicamente se
autorizan las intervenciones en :

- el filtro de aire,

- lavalvula de retencion.

EXTRACCION
Desconectar [a bateria.
Extraer |la bomba de frenos.

Retirar el eje de la pinza que une el pedal de freno
con la varilia de empuje.

Aflojar las tuercas de fijacion del servofreno y ex-
traerlo,

20383R

REPOSICION

Todos los tipos de motorizacién transversal y lon-
gitudinal, direccion derecha e izquierda .

Antes del montaje verificar

lacotal = 105 mm
reglaje segiun modelo por la varilla (C},

lacotaX = 22,3 mm
reglaje sequn modelo por la varilla (P).

i,
Tl

S1101R1

Colocar la bomba de frenos (ver consigna en el ca-
pitula concernido).

Purgar el circuito de frenos,



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Servofreno

37

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinza paratubos
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CONTROL DE LA ESTANQUIDAD

En los controles de estanquidad del servo-freno, asegurarse de la perfecta estanquidad entre éste y la bom-
hade frenos. En caso de fuga a este nivel, sustituir [a junta {A}.

013701

La verificacion de Ia estanquidad del servo-freno
debhe hacerse sobre e! vehicule, con el circuito hi-
draulico en estado de funcionamiento.

Conectar la bomba de depresién NAUDER*® entre
el servo-freno y la fuente de vacio (colector de ad-
misidn) ¢con un racor en "T" y un tubo lo mas corto
posible.

Hacer girar el motor al ralenti durante un minuto.

Pinzar el tubo (pinza Mot.453-01) entre ¢l racor en
"T" yla fuente de vacio.

Parar el motor.

{*) Emplearlo como depresiémetro.

Si el vacio cae mas de 33 mbares (25 mm/Hg) en 15
segundaos, hay una fuga que se puede situar :

- en la valvula de retencién (proceder a su
sustitucion),

- 0 en la membrana de la varilla de empuje (en
este caso, proceder a la sustitucion del servo-
freno).

En caso de que no funcione el servo-freno, el siste-
ma de frenado funciona pero el esfuerzo sobre el
pedai sera mucho mayor para obtener una decele-
racién equivalente a ta de los frenos asistidos.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Filtro de aire / Valvula de retencion del servo-freno

37

Y

SUSTITUCION DEL FILTRC DE AIRE

A

5
y
EFB'@

=

=

jZ 175564

Para sustituir el filtro de aire (F), no es necesaria la
extraccién def servo-freno.

Bajo el pedalier, con ayuda de un destornillador o
de un gancho metalico, extraer el filtro usado (F).
Cortar en A el filtro nueve {ver figura) y encajarlo
alrededor de la varilla, después hacerlo penetrar
en su alojamiento comprobando que se extienda
en todo el diametro para evitar los pasos de aire
na filtrado.

Vaivula de retencién del servo-freno

SUSTITUCION DE LA VALVULA DE RETENCION
Esta operacién puede efectuarse sobre el vehicu-
lo.

EXTRACCION

Desconectar el tubo de llegada de la depresion al
servo-freno.

Tirar, girandola, de la valvula de retencion para
liberarla de la arandela de estanquidad de goma.

742835

REPQOSICION

Verificar el estado de la arandela de estanquidad
y de |a valvuia de retencion.

Sustituir |as piezas defectuosas.

Montar el conjunto.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Palanca de mando del freno de mano

37

Aflojar el freno de mano, retirar el pasador de fi-
jacian del balancin {1).

soltar el varillaje de mando de |a grapa (2},

Extraer:

- la tapa de los pies de |os cinturones de seguri-
dad,

- los dos tornilios de! pie de los cinturonas de se-

guridad.

Hacer una ligara muesca en la mogueta (3),

Desconectar €l cable del contactor del freno de
mano.

Aflojar los dos tornillos de fijacion del soparte de
la palanca al piso.

Extraer la palanca del frenc de manag,

En el mantaje, reglar la carrera de la palanca.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando del freno de mano

37

\V

REGLAJE

Un mal reglaje del freno de mang, con ¢l cable de-
masiado flojo :

- Impide el buen funcionamiento del sistera de
aproximacion automatica del juego de zapatas,

-~ Qrovoca una carreralarga en el pedal de freno.

No hay que tensar nunca los cables para solu-
cionar este defecto, el problema reaparece rapi-
damente,

El freno de mano no es una aproximacion del jue-
go, debe reglarse Gnicamente al sustituir:

- las zapatas,

- los cables,

- lapalanca de mando.

Cualquier otro reglaje fuera de estas interven-
ciones esta prohibide.

| - REGLAJE DE LOS FRENOS DE TAMBOR
Vehiculo sobre un elevador con toma bajo casco

Aflojar la contra-tuerca {4} y liberar totalmente el
balancin ¢entral

Verificar el funcionamiento del sistema de aproxi-
macién automatica del juego, actuando en rota-
cion sobre el sector dentado (D} {asegurarse de
que gira bien en ambos sentidos) y después, des-
tensarlo de 5 a6 dientes.

2185949

BENDIX

GIRLING

TR
Ry Y N

2190328

Extraer:
- las dos ruedas traseras,
- los dos tambores.

Aseqgurarse :

- del correcto funcionamiento de los cables,

- del apoyo correcto de las palancas {B) del freno
de mano sobre las zapatas.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando del freno de mano

37

BENDIX

GIRLING

21503281

fl - REGLAJE DE LOS FRENOS DE DISCGS

Con el vehiculo sobre un elevador con toma bajo
€asco |

Aflojar |a contra-tuerca {4) y liberar totalmente el
balancin central.

21854969-1

Quitar las dos ruedas traseras.

Asegurarse .

- del correcto deslizamiento de [os cahles,

- de los desplazamientos de las palancas del fre-
no de mano y |levarlas a tope hacia la parte tra-
sera del vehiculo.

Tensar progresivamente |los cables a nivel del re-
glaje central para que las palancas (B} se despe-
guen entre €l 1e y el 20 diente de |a carrera de la
palanca de mando y queden despegadas en el 20
diente.

Blagquear |la contra-tuerca (4},

Colocar los tambores.

Con el vehiculo en el suelo ;

Reglar las zapatas por una serie de aplicaciones
firmes y progresivas sobre el pedal de freno, escu-
chando funcionar la aproximacion automatica.

2156853

Tensar progresivamente los cables a nivel del re-
glaje central para poner en contacto el tope (A)
¢on la palanca sin desplazar esta.

Afinar el reglaje de forma que las palancas se
despeguen entre el 1er y el 20 diente de |a carrera
de a;afanca de mando y queden despegadas en
el 20 diente.

Bloquear la contra-tuerca (4).




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Flexibles de freno / Sustitucion

37

Estos vehiculos estan equipados de flexibles de frenos con estanquidad sin junta de ¢obre.
Esta estangquidad se realiza por contacto en “Fondo de cono “del chaflan (A) del flexible.

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

B4613R

Sustitucion

PRECAUCIONES ATOMAR EN LA EXTRACCION-REPOSICION DE UN RECEPTOR G DE UN FLEXIBLE DE FRENO

Por razones de sequridad, para evitar que el fiexible de freno quede doblado y pueda hacer contacto ¢con un
elemento de lasuspensidn, serd necesario respetar el orden de las operaciones siguientes :

EXTRACCION

Aflojar el racor {1} de la ¢analizacién rigida sobre
el flexible {2), hasta que el mueile (3) quede des-
tensado, 10 que likhera al flexible de las acanaladu-
ras (4).

TWMERARERREY

B85536R

Desatornillar el flexible del estribo y, eventual-
mente, el estribo,

REPOSICION

Montar el estribo sobre el freno y atornillar el
flexible sobre aquel.

Apretar al parde 1,3 daN.m.

Con lasruedas colgando y en posicién de linea rec-

ta, posicionar el extremo hembra del flexibie en |a

patilla de fijacién (5), (no debe estar doblado) y

colocar:

- elmuelle (3),

- la canailizacion rigida sobre el flexible, com-
probando que este dltimo no gire al ator-
nillarlo.

Purgar el circuito de frenos.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

37

PRINCIPIO DE CONTROL

Estos vehiculos estan eguipados, sequn versidn, de
compensador de freno dependiente o no de la
carga.

La lectura de la presién se efectilia en X, por
comparacion entre la presiéon dada en las ruedas
traseras.

Estos compensadores dohles poseen dos cuerpos
totalmente separados, que actian en X sobre una
rueda delantera y una rueda trasera.

Es imperativo controlar los dos circuitos.

| delantero derecho/trasero izquierdae.
Il : delanteroizquierdo/trasero derecho.

Compensador dependiente

En los compensadores dependientes de la carga,
el reglaje permite ajustar la presion incorrecta en
uno solo de los dos cuerpos, por lo que hay que
sustituir el compensador.

Compensador fijo {no dependiente}

Tan s6lo se efectiia un control en este tipo de
compensador; en caso de presién incorrecta en
uno solo o en |os dos cuerpos, sustitdir el conjun-
ta.

Compensador fijo integrado al cilindro de rueda
Tan sGlo se efectia un control en este tipo de

compensador; en ¢aso de presidn incorrecta, susti-
tuir el conjunte compensador-cilindro de rueda,

B5425S




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

VALORES DE REGLAJE
Los vehiculos designados a continuacion estan equipados, segun el montaje, de :
- compensador fijo de frenado,

- compensador fijo integrado al cilindro de rueda.

No se puede realizar ningtn reglaje.

Presién de control {1}
' {Bares}
Tipo

Adelante Atras
B481 BA&’D B4BH
L481 L48D L4BH
B482 BABE 848
1482 LASE L8| , 190
BAR4 BA&F BA8Y 60 34 -4
L484 LAgF L4V
K484 B48)
LA8BG6 L48)

Los vehiculos siguientes estan equipados de compensadores dependientes de la carga. El control v el reglaje
se efectuan con el vehiculo vacio, deposito de carburante lleno y conductor a bordo.

Presién de control (1)
Estado de llenade del (Bares}
Tipo deposito
{canductor a borde}
Adelante Atras
B430 B48A LA8P
L480 LABA B48R
B483 B48C L48R
L4823 LABC BA8Y L0
BA87 B43K LA8Y 100 ——p» 43 9
L4B7 L48K BA4BWY
B488 B48Q LA8W
L4388 L480O
L4849 B48P
L4485 ~0
L4854 x 4 | 0
L48L 4 x 4 100 —» 49.9
B4B3* L488*
L483* E48P* 0
B487* L48p* 100 — 38 _4
LABT7* B4BK*
B488* LASK™
B48R™*
L4BR* +0
BABY* 100 ——» 39 8
LA8Y™*




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

VALORES DE REGLAJE (¢ontinuacidn)

Presion de control (1)

Estade de llenado del (Bares}
Tipo depébsito
{conductor a bordo)
Adelante Atras
K480 K487 K48|
K481 K488 K48!
5481 K489 K3BK
KA82 KA4BA K480 +0
5482 KASE KASP 100 > 439
K433 K48F K48V
K486 KA48H S4BV
5486 S48H K48wW
K483*
K48K* )
K488™
K48R FO
KABR* 100 —» 36 9
K43g834x4
K486 4 x 4 40
KA8K 4 x 4 _— 100 > 36, g
K48V d x 4

{1} Elcontrol de un compensador doble de freno se efectiia con dos mandmetros dispuestos en X.
(*) Vehiculos equipados de un frenado con sistema ABS.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

El control y el frenado del compensador de frenado deben efectuarse con el vehiculo en el suelo, con una petr-
sona a bordo y maletero lastrado segun version (ver parrafo valor de frenado).

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

del limitador

Fre. 24304 Manometro de contral del tarado

CONTROL
Lastrar el maletera segun version,
Conectar dos mandmetros, Fre 244-04 :

- uno en la parte delantera derecha,
- uno enia parte trasera izquierda.

Purgar los manémetros por el tornillo (P).

AZ1903 2

Pisar progresivamente sobre el pedaf de freno
hasta obtener en las ruedas delanteras la presion
de reglaje {ver cuadro de valares).

Leer entonces la presidn correspendiente en las
ruedas traseras, corregirla si es necesaria,

Proceder de la misma forma en el otro circuito, es
decir:

- uno en |la parte delantera izquierda,

- ufo en la parte trasera derecha.

En casa de diferencias importantes (valores fuera
de tolerancia) tras el reglaje, proceder a sustituir
el compensador,

REGLAIJE
1er MONTALE
L4817 -1482 - L486 - L4BE - L48F - L4R)

El compensador no depende de la carga y no es re-
gulable.

22 MONTAIE

B481 - L4817 - B482 - L482 - L486 - B48D - L48D -
B48E - L4BE - B48F - L4BF - B48) - L48) - B48H -
L4BH - LABM - LA8SN - B48V - L48V - L48U - B48U

Este compensador estad integrado al cilindro de
rueday no es regulable.

COMPENSADOR DEPENDIENTE {lista de vehiculos
de la pagina anterior},

El reglaje se efectia modificando |la compresidn
del muelle (D).



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Compensador de frenado

37

CONTROL - REGLAIE

A

B//AC_/

2188118

Parareglar:
- aflojar la tuerca {A) y actuar en {a posicion de la
varilla (B} sobre el casquillo {C}.

NOTA : se prohibe actuar en la pasicién de la tuer-
<a {F).




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Compensador de frenado

37

EXTRACCION

Desconectar:
~ las canalizaciones,
- el tornillo de sujecién del soporte.

1er MONTAJE - Compensador fijo

& 2190084

REPQOSICION
Particularidades
1er MONTAJE - Compensador fijo

La entrada de los compensadores esta en el lado
de los casquillos pequenios (altura desigual).

Bascular y después extraer el ¢onjunto soporte-
compensador.
Desacoplar ei compensadar de su soporte.

22 MONTAIE - Compensador fijo

Integrado al cilindro de rueda (ver el parrafo
"Cilindra  receptor trasero - Extraccién-
Reposicion"),

COMPENSADOR DEPENDIENTE

Soltar el muelle de mando del perfil en V, bascular
y después extraer el conjunto soporte-
compensador.

NOTA : no modificar la posicibn de la tuerca {F).

2188649

/

2130268-1

Desacoplar el compensador de su soporte.

Todas los tipos
Furgar el circuito de freno.

Controlar y eventualmente reglar fa presién {ver
parrafo "Centrol - Reglaje”).



‘ BENDIX \

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cilindro emisor del embrague 37

SUSTITUCION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 453-01 Pinza paratubos

M.S. 815 Aparatede purga

Emb. 1082 Util de extraccién-reposicion del
cajetin-muelle de asistencia de
mando del embrague

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Tuerca de fijacion del emisor 1,5
Tornillo 1,8
EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Poner una pinza Mot. 453-01 en el tubo de ali-
mentacion del cilindro emisor.

Aflojar el racor del tubo de salida del cilindro emi-
sar,

21477

Colocar el atil Emb. 1082 en el cajetin-muelle de
asistencia.

2131687




‘ BENDIX \

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cilindro emisor del embrague

37

SUSTITUCION {continuacion)
Extraer el circlips y el pasador de los ejes (B} y (€).

Pisar ligeramente el pedal para extraer el eje (B).

2191324
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2131579

RESPETAR :

- laposicion de la junta y de la arandela plana,

Untar los ejes de empuje.

los pares de apriete,

el sentido de montaje del cajetin-muelie de
asistencia (diametro grande del cajetin, lado
pinza de la varilla de empuje).

Sacar e{ cajetin.

Sacar el eje (C} y extraer el conjunto cajetin-muelle
de asistencia.

Quitar las dos tuercas de fijacién del cilindra emi-
50r.

Desconectar |os tubos de salida y de alimentacion
del cilindro emisor y extraerlo,

REPOSICION - Particularidades

Colocar el conjuntoe varilla de empuje-emisor pro-
visto de una junta nueva.

Conectar el tubo de salida provisto de la arandela
y de una junta nueva,

2181324-2




BENDIX

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cilindro emisor del embrague

37

SUSTITUCION (continuacion)

Interponer la pinza de la varilla de empuje (provis-
ta de soportes de plastico) entre el cajetin-muelle
de asistencia y el pedal.

Colocar el eje (C).

Pisar ligeramente el pedal para posicionar el caje-
tiny el eje (B).

Retirar la pinza del tubo de alimentacién.

Con un aparato M.5. 815 o similar, purgar el circui-
to hidraulico.

NOTA : es imperativo que el pedal esté en su tope
superior para efectuar la purga.

Purga denominada “con el pie" :

1. Purgar el tubo de alimentacién (tarnillo P).

2. Empalmar al tornillo de purga del receptor un
tubo sumergido en un recipiente, lienado pre-
viamente de liquido de frenos y purgar el cir-

cuito.

El dispositivo de asistenicia mantiene el pedal en el
piso por lo que sera necesario levantarlo cada vez.

Verificar la carrera del ¢ilindro receptor, debe ser
de

D=11mmminimo

Controlar gi nivel del liquido de freno.

NOTA : el nivel del liquido de freno se controla
con el contacto puesto {(marca MAX| acumulador
lleno}.

Poner el contacto y esperar la parada de la hom-
ba.

Eventualmente, completar el nivel del liquido has-
ta la marca MAXI (1),

2131408-2

1
|

POTLT ,
o !
P \,_'
o
.-".
.
et
e
-'HI"
e
2 &
-~
o
.l
z R
N
AN A
\\ —_— —
NS\ { . |

B2172R3




‘ BENDIX \

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cilindro receptor del embrague

37

SUSTITUCION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S.

Mot. 453-01 Pinza paratubos

815 Aparatode purga

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tuerca de fijacion del receptor
Tornillo racor

1,5
1.8

EXTRACCION

Poner una pinza Mot. 453-01 en el tubo de ali-

mentacion del cilindro emisor,
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Extraer

la pantalla térmica del turbe,

las fijaciones de la pantalla térmica def receptor

de embrague.

i
1
i ! Desconectar el tubo de alimentacién del ¢ilindro
F receptor de embrague.
- |
HEN R . .
4 ) I Quitar los dos tornillos de fijacion del cilindro re-
S ceptor y extraerlo,
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‘ BENDIX \

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cilindro receptor del embrague

37

REPOSICION

Fijar el cilindro receptor y conectar su tubo de ali-
mentacién,

Purgar el circuito.
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Verificar la carrera del cilindro receptor, debe ser ;

C=11 mmminimo
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82172R

Controlar el nivel dei liquido de freno.

ATENCION : el nivel del liquido de freno se contro-
I3 con el contacto puesto {marca MAXI (1) acumu-
{ador |leno).

Poner el contacto y esperar |a parada de la bom-
ba.

Eventualmente compietar el nivel del liquido has-
ta la marca MAXI! {1}.

31408-1R




AUTOMOTIVE MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ PRODUCTOS \ Mando de hidraulico de desembrague

37

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

2191578

- El principio de este mando es el mismo que el
de un mando de freno.

- El pedal del embrague actua sobre un cilindro
emisor que genera el desplazamiento del pis-
ton def cilindro receptor, quign actua sobre la
horguilla.

Guarda del pedal no regulable.

Asistencia mecanica del mando de embrague,

Mando "Bendix" :

- La alimentacion del circuito hidraulico se hace
con el liquido contenido en el depdsito del li-

quido de freno.
Mando "Autemotive Productos” :

- El deposito del liquido es solidario con el emi-

SOr.
- Este equipamiento es entregado pre-ilenado y

purgado.



AUTOMOTIVE MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ PRODUCTOS \ Mando de hidraulico de desembrague 37

EXTRACCION - REPOSICION :

Este equipamiento es entregado pre-llenado y purgado en dos elementos {emisor y receptor).
Como consecuencia, la sustitucién de un elemento implica |a sustitucién del otro.

2133734

EXTRACCION

Extraer:

- latapa inferior del tablero de bordo (desgrapar Extraer el pasador y el gje (E) de la varilla de em-
los conectores porta-fusibles), puje del cilindro emisor.

- el conducto de aireacion.

93784-1R

914725




AUTOMOTIVE MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ PRODUCTOS \ Mando de hidraulico de desembrague 37

EXTRACCION {continuacién)

Con el util {C} entregado en la coleccion, desco-
nectar el racor rapido de los tubos de unidn
emisor-receptor situado en la parte superior del
carter de embrague, lado izquierdo.

93737R

tar.

937%1-15

93738R

txtraer:
- la pantalla térmica dei turho,
- las fijaciones de ias tuberias y de la pantalla tér-

mica del receptor,

Separar las tuberias y retirar el ¢ilindro receptor.



AUTOMOTIVE MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ PRODUCTOS \ Mando de hidraulico de desembrague

37

EXTRACCION {continuacién)

La fijacién del emisor es del tipo bayoneta, para

extraerto, girar el cuerpo del emisor unos 40° (fle-
cha).

937395

REPOSICION

Colocar la canalizacidn y el nuevo emisor.

937405

Sacar la canalizacion de su fijacidn en |a pletina y
retirarla junto con el emisor.

Verificar que Ia posicion de las marcas en el emisor
y en la pletina estén enfrentadas.

Receptor .

Asegurarse de que |as lenglietas de retencion de
ta varilla de empuje estén colocadas, no seccionar-
las ni retirarlas.

937355

Tener la precaucién de no estropear ni manchar
los racores rapidos.,




AUTOMOTIVE
PRODUCTOS

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de hidraulico de desembrague

37

REPO'SICION {continuacidn)

Fijar el cilindro receptor y su canalizacion.

9379%-15

. -""‘\"". \
2191583-1

2193791-1

Pisar a fondo el pedal de embrague y soltarlo sua-
vemente hasta gque haga tope en su parte superior
(2 03 veces).

Verificar la carrera de desplazamiento de la hor-
guilla, debe serde : X = 11212 comominimo.

937415
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238128

Esta prohibido rellenar con liquido. Este equipa-
miento es entregado pre-llenado y purgado en
dos elementos (emisor y receptor}.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cable de mando de desembrague

37

SUSTITUCION

EXTRACCION

La extraccion del cable de embrague necesita la
extraccién de la parte inferior del tablerp de
bordo.

Extraer ;

En el compartimiento motor {desenganchar el ca-
hle de la horquilla).

Ern el vehiculo {los tornillos de fijacién de la tapa
inferiar del tablero de bordo).

Desconectar el encendedor.
Soltar los conectores porta-fusibles.
Abrir la guantera.

Retirar la tapa inferior.

30250R

Pisar el pedal del freno para tirar del cable.

Sujetar el cable en su alojamiento del sector (5).

Soltar el pedal, sacar el freno de! cable de su
alojamiento.

Sacar el cable del pedatier.
Retirar el freno de funda del salpicadero.

Sacar el cable completo por el compartimiento
motor.



MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cable de mando de desembrague

37

REPQSICION

Por el compartimiento motor, enfilar el ¢cable en el
habitaculo,

En el vehiculo :

Colocar el calile en el sector (5) y poner el freno
del cable en su alojamiento,

Colocar el cable ert la horquilla de embraque.

Vigiiar el alineamiento del freno de funda en el
salpicadero.

Pisar el pedal de embrague para clipsar el freno de
funda en el salpicadero. El regiaje se hace auto-
maticamente,

Can el fin de asegurarse del buen funcionamiento
del conjunto ;

1. Verificar que la leva dentada (C}) gire alrede-
dor de su gje.

2. Tirar del cable a |la altura de la horquilla de
embrague en la caja de velocidades.

Le cable debe tener como minimo 2 em de "holgu-

RN 832045

Motorizacion transversal - Particularidades :

3. Verificar la carrera de desplazamiento de la
horquilla de desembrague; debe ser de X —
17318 mm.
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Se trata de controles preliminares a la interven-
cion en &l embrague propiamente dicho.

2190187

Estos controies permiten verificar que la leva
dentada (C} y que el sector dentado {S} queden
libres en posicién "embragada”.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ BENDIX \ Asistencia del mando de desembrague

37

El dispositivo estd compuesto de un conjunto de
cajetin - muekle situado entre ¢| pedal de embra-
gue y el soporte del pedalier.

2133324-1

FONCIONAMIENTO

En repaso, el muelle de asistencia lleva al pedal al
tope alto.

Tras haber franqueado el umbral de inversion
{linea recta AB) el muelle, al destensarse, aligera
la accidn ejercida por el conductor (18 %
aproximadamente).

SECCION DEL CONJUNTO CAJETIN - MUELLE DE
ASISTENCIA

2191324-3




AUTOMOTIVE MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ PRODUCTOS \ Asistencia del mando de desembrague

37

238HIR

SECCION DEL CONJUNTO CAJETIN - MUELLE DE
ASISTENCIA

93801R1




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Pedal de desembrague

37

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Extraer:

- la tapa bajo el volante (no olvidar el tornillo si-

tuado bajo la palanca de reglaje de la ¢<olumna
de direccian),

- soltarlos conectores porta-fusibles,
- el conducto de aireacion,

saltar el cable, lado horquilla de embrague.
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Mediante un ganchao, retirar el clip {C}.

2192754

Aflojar el tornillo (D} y liberar el tensor.
Sacar el cable del sector de aproximacion.

Extraer el pedai del eje.

Recuperar la arandela elastica y los soportes de
plastico.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Pedal de desembrague

37

REPOSICION - Particularidades

Verificar que la ieva dentada gira libremente alre-
dedor de su eje.

Comprimir el muelle (flecha) del sector de aproxi-
macion para hacer coincidir el orificio de paso del
¢je en el sector con |os del pedal.

2192752

]

@-" a B 2192762

Colocar el pedal de forma que sujete el ¢je por el
lado derecho.

Con una abrazadera, inmovilizar el sector en esta
pPOsICION.

Colacar |os soportes de plastico, el mas largo, lado
pedal de freno.

Untar el eje, |os soportes, el dentado del sector (S}
y de la leva {C) can grasa.

2192753

NOTA : no golpear con un martilla en el eje para
realizar una posible colocacion dei mismo.

Colocar:
- la arandela eldstica,
- el tensory apretar su tornille de fijacién (D},

- ¢l freno del cable sobre el sector.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Pedal de desembrague

37

REPQSICION {continuacion)
Colocar el clip en la garganta del eje.

Para facilitar la calocacién del clip, recortar los ex-
tremos en 5 mm.

927518

21%32754-1

NQOTA : el tensor |leva, en adelante, un tope de re-
tencion (E) que evita los riesgas de desplazxmien-
to del eje,

Retirar la abrazadera de inmovilizacien del sector
de aproximacion,

Verificar ;

- el correcto posicionamiento de ios clips en las
gargantas del gje,

- la presencia de los topes bajo {b) y alto (h} en Ia
pletina,

- de |la abrazadera {L} de sujecidn de las espiras
del muelle de recuperacién,

Colocar el cable en el sector.

Controlar que el freno de funda esté bien engan-
chado en la pletina,

L

}J 21982753-1

Colacar el cable en el lado de |a horquilla.

Controlar el funcionamiento del conjunto.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Pedal de desembrague

37

Con ¢l pedal en reposo, en posicion embragado.

Tirar del cable a la altura de la horquilla de embra-
gue en la ¢caja de velocidades.

El cable debe tener como minimo 2 em de "halgu-

ra .
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Verificar la carrera de desplazamiento de |la hor-
quilla. Debe serde :

X=17a18 mm como minimo

(1 s SRR




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Pedal de desembrague

37

SECCIGN
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2130187-1

FURCIONAMIENTO
RECUPERACION DEL JUEGD

El muelle {R) tira permanentemente del sector
dentado {S).

El cable esta siempre tenso, lo que arrastra a |a
horquilla y pone asi al tope en apoyo constante
sobre el diafragma.

El reglaje es automatico.

FUNCION "DESEMBRAGUE"

Al pisar el pedal, el trinquete del sector dentado

(5) de éste engrana con la leva dentada (C) para
evitar que pivote y permitir tirar del cable.




‘ BENDIX \

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Conjunto cajetin-muelle de asistencia

37

EXTRACCION - REPOSICION

UTILLAIJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb.

1082 Util de extraccion-reposicidn del
cajetin-muelle de asistenc<ia del
mando de desembrague

Para efectuar la Extraccion-Reposicion del cajetin -
muelle de asistencia, es imperative inmovilizarlo
en posicion comprimida con el atil Emb, 1082.

Colocar el ittil Emb. 1082 en el cajetin - muelle de
asistencia.

Emb. 1082

=

92512R

2121687

Extraer ;

- la tapa inferior del tablero de bordo (soltar los
conecteres porta-fusibles),

- el conducto de aireaciéon.

2192472

Extraer el circlips y el pasador de los ¢jes (B} y {C).
Pisar el pedal para extraer los ejes (B} y {C).

Sacar el conjunto cajetin - muelle de asistencia y
atil.




‘ BENDIX \

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Conjunto cajetin-muelle de asistencia

37

REPOSICION - Particularidades :

En caso de montar una pieza nueva, comprimir el
conjunto cajetin - muelle en un tornillo de banco y
posicionar el atil Emb. 1082.

Emb. 1082

2192511

Respetar el sentido de montaje (didmetro grande
del cajetin lado varilla empujadora).

Untar los ejes con grasa,

2191324-4

Interponer la pinza de la varilla empujadora {pro-
vista de los sopaortes de plastico) entre el cajetin -
muelle de asistencia y el pedal.

Calocar el gje (C}.

Pisar ligeramente el pedal para posicionar el caje-
tin y el eje (B).

Retirar el Gtil Emb. 10B2 y montar el cir¢lips y el
pasador,



AUTOMOTIVE MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ PRODUCTOS \ Conjunto cajetin-muelle de asistencia 37

EXTRACCION - REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Emb. 1082 Util de extraccidn-reposicion del
cajetin-muelle de asistencia del

mandao de embrague
Para efectuar |la Extraccion-Reposicion del cajetin - Calocar el atil Emb. 1082 en el cajetin - muelle de
muelle de asistencia, es imperativo inmovilizario asistencia.

en posicion comprimida con el Gtil Emb. 1082.

Emk. 1082
. |. F
92512R \\\ k \ 93784R
Extraer : Extraer el circlips y el eje {B).
- la tapa inferior del tablero de bordo (soltar los
conectores porta-fusibles), Pisar el pedal para extraer el eje.

- el conducto de aireacidn.

Sacar el conjunto cajetin - muelle de asistencia y
atil,

2192472




AUTOMOTIVE
PRODUCTOS

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Conjunto cajetin-muelle de asistencia

37

REPOSICION - Particularidades :

En caso de montar una pieza nueva, comprimir &l
conjunto cajetin - muelle en un tornillo de banco y
posicionar ef util Emb. 1082.

Por el lado dei pedal, verificar el estado y la posi-
cion de las soportes de plastico.

Untar los ejes con grasa.
Colocar los ejes del cajetin en el soporte del pedal

y después pisar ligeramente dicho pedal para ¢o-
locar el eje (B).

Y3BDIR

Retirar el util Emb. 1082 y montar el circlips en el
eje,



MOTORIZACION MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ TRANSVERSAL \ Mando externo de las velocidades

DESPIECE Y PARES DE APRIETE

1.5daN.m.

213738
1 Biela
2 Mueile de recuperacion a lalinea 3/4
3 Cajetin
4 Placa
5 Palanca y gatillos ensamblados {mando
doble cerrojo)
o Fuelle
7 Empufadura
8  Anillo de retencion
9  Casquillo
10 Manguito
11 Palancay gatillos {mando simple cerrojo)




MOTORIZACION

TRANSVERSAL

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de las velocidades

37

Desde Mayo de 1988, los vehiculos X48 estan
equipados con un mando externo de velocidades
con doble cerrejo que evita el paso intempestivo
de la marcha atras en lugar de la primera, si antes
no se ha desbloqueado el gatille.

DIZ706

FUNCIONAMIENTO

El gatillo superior (A) acciona por medio de un ca-
ble {C} a un sequndo gatillo {D) situado en |a parte
inferior de |a palanca.

La prohibicion queda asi realizada en |0s topes ba-
jo (B} y alto (H} sincronizados.

NCTA : el reglaje de este mando debe ser efectua-
do con la primera velocidad metida.

3707




MOTORIZACION MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
TRANSVERSAL Mando externo de las velocidades

37

REGLAJE

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tornillo de la abrazadera de fijacion de
la bieleta sobre la pinza 3

Poner la segunda en |a ¢aja de velocidades y calar
la palanca de entrada de caja hasta que haga
tope.

En el vehiculo : soltar el fuelle de la consola.

DI13702

Bajo el vehiculo : desconectar el muelle {2} y des-
pués apretar el tornillo (V} de la abrazadera sobre
la biela (1).



MOTORIZACION MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

TRANSVERSAL Mando externo de las velocidades (cerrojo sencillo) 37

REGLAJE

PARES DE APRIETE (en daN.m} @

Tornillo de la abrazadera de fijacion de
la hieleta sobre la pinza 3

Poner ia segunda en |a caja de velocidades y calar
la palanca de entrada de caja hasta gque haga
tope.

En el vehiculo : soltar el fuelle de la consola.

2185217

DI3702

Bajo el vehiculo ; desconectar el muelle {2} y des-
pués apretar el tornillo (V} de la abrazadera sobre
la biela (1).



MOTORIZACION MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
TRANSVERSAL Mando externo de las velocidades (cerrojo sencillo)

37

REGLAJE (continuacion)

Colocar ia junta térica {T} apoyada sobre la rampa
del cajetin (3).

//, 21859185

Obhservacion : para evitar una memaorizacion del
antiguo reglaje, es a veces necesario girar la pinza
de |la palanca en |a bigla.

Dejar un espacio de 5 mm entre la bigla y el cuer-

po de lapinza.

En esta posicion !
- apretar el tornillo {V),

verificar el correcto apriete de la abrazadera en

la biela {1),
- posicianar el muelle (2} y el fuelle.

2190061-2

Controlar que las velocidades entran.



MOTORIZACION
TRANSVERSAL

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Mando externo de las velocidades (cerrojo doble)

37

REGLAIJE

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi.

1133 Cala de blogqueo en 12 de la palanca
de entrada de la caja IB

PARES DE APRIETE {en daN.m}

Tornille de |a abrazadera de fijacion de
la bieleta sobre fa pinza

Meter la T2 en la caja de velocidades.

DI3702




MOTORIZACION
TRANSVERSAL

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de las velocidades (cerrojo doble)

37

REGLAJE

Colocar la cala B.Vi. 1132 a fin de recuperar 1os
juegos,

::Ji ;,f. \‘;-“
&7 Ry

dy

AR

<P

Montar la biela {1) en la pinza de la palanca {5),
dejar un espacio de unos 5 mm entre Ja biela y el
cuerpo de la pinza.

Aplicar el gatillo inferior de |la palanca contra la
rampa del cajetin, interpoeniendo una calta de

2 mm,

< ):&_ ;iﬁ’fifcﬁz’gsm

N N

Simultaneamente, tirar del extremo de 1a cala ha-
tia la parte baja y hacerla pivotar unos 45° hasta
gue haga tope en la muesca del carter.

En esta posicion, apretar el torntllo (V).

NOTA ; para evitar una memaorizacion del anti-
guo regiaje, es a veces necesario girar la pinza de
la palanca en la biela.

Retirar la cala y reposicionar el muelle de recupe-
racion (2).

8.0, 1133

oo




MOTORIZACION
TRANSVERSAL

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de las velocidades (cerrojo doble)

37

REGLAIE

Controlar el juego resultante "Y" que debe estar
comprendido entre 2y 5 mm.

DI1370%

Retirar la cala B.Vi. 1133.

Controlar el paso de las velocidades.




MOTORIZACION
LONGITUDINAL

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando externo de velocidades

37

MANDO DOBLE BARRA

213746

DESMONTAIE

Extraer en el arden de {1} a (8).
Recuperar las piezas de {9} a (14).
Retirar (15} de (6).

Sacar el pasador (16).

Extraeren el ordende {17} a (20}.
Recugerar (21).

Sustituir si es necesario (22) y (23) :

- color verde, montadao lado caja,
- color natural, montado lade palanca.

MONTAJE - Particularidades :
Pegar (17} en la palanca (21).

Porter un poco de grasa 33 Médium en el interior
de (15}, {22) y (23).

Apretar las tuercas al par.

CBSERVACION : no hay que efectuar ningun re-
glaje en este tipo de manda.

Pares <le apriete en daN.m.




MOTORIZACION MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ LONGITUDINAL \ Mando externo de velocidades

37

EXTRACCION - REPOSICION
BLOQUEQC POSITIVO DE MARCHA ATRAS

Sisterna que evita que entre intempestivamente |a
marcha atras, en un paso rapido de 37 a 22

Funcionamiento :

Para meter la marcha atras, levantar el gatillo (G)
y maniocbrar la palanca : el gatillo actta mediante

un cable sobre el dedo de un blogqueo (V} que va
montado en el carter trasero de la caja de

velocidades.

La eliminacion de este dedo autoriza la seleccién
de la marcha atras.

Extraer .
- en(A)losdos tornillos de la tapa de rotula,
- en(B}desacoplarla rotula,

- en{V} el cerrojo de marcha atras (llave de fabri-
cacion local}.

&

213747-1

91344R1

=

213747-2




MOTORIZACION MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ LONGITUDINAL \ Mando externo de velocidades

37

EXTRACCION - REPOSICION

Extraccion del cable :
- Levantar el fuelle en ¢l habitaculo.

- Soltar el tope (D) y el freno de funda en {E) .

213748

90211R2

REPQSICION
Poner un cordén de pasta RHODORSEAL 5661 {Ej.:

CAF 4/60THIXO) en |a rosca del cerroj¢ y apretar|o
alparde 2 daN.m.

Apretar |os tornillos y las tuercas a los
pares preconizados.

Recuerden : no hay que efectuar ningun reglaje
en este tipo de mandag.




NEVADA

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Mando de dentado

37

Los vehiculos K48 4 x 4 estdn equipados con un
mando neumatico de dentado def arbol de trans-
misién y de bloquea del diferencial trasero.

Con la manecilla de mando {valvula neumatica} si-
tuada en la ¢onsola central, permite seleccionar
las 3 posiciones siguientes :

- en (A) ' pesicion 4 x 2, marcha normal ruedas
delanteras motrices, utilizacion del vehiculo en
suelo adherente,

- en{B) : 4 x 4 : 4 ruedas motrices por reductora
en &l arbal de transmisidn, testige 4 x 4 encen-
dido en consola central,

- en{C}: DIFF: 4 ruedas motrices con engranado
ademas del blogueo del diferencial trasero.
Testigos 4 x 4 y DIFF en la consola encendidos
asi cormo DIFF en el cuadro de instrumentas.

Esta ultima posicion excepcional permite resolver
los casos dificiles cuando una de las dos ruedas tra-
seras no puede en absocluto transmitir el par bajo
el efecto del patinado. Es imperativo liberar el di-
ferencial trasero cuando el vehiculo ha sido desa-
tascado.

Maniobras de aparcamiento :
En suelo adherente, deben ser efectuadasen 4 x 2.

En efecto, en posicidon 4 x 3, el desplazamiento la-
teral de los neumaticos debido a las maniobras
provoca un endurecimiento de |la direccidén y unas
tensiones nefastas en las transmisiones que difi-
cuitan, o hacen incluso que sea imposible el de-
sengranado det arbol de transmision.

qxz2z |™
44Xy w5
DIFF p—

91326-15




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
NEVADA Mando de dentado

37

DESPIECE

213750




‘ NEVADA \

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de dentado

37
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ESQUEMA FUNCIONAL
Leyenda
104 Contactor de arranque
209 Manecilla de iluminacion
247 Cuadro de instrumentos
5 )
TESTIGAQS DENTADO 4X 4 Zgg ;?:::JZ testigos
TEMOINS CRABOTAGE 4x 4 388 Contactor testigo4x 4
460 Contactor puente trasero
¢4 DIFF  |=5% M8  Masa inyeccion
M3 Masa puente travesano
APC Despuesde contacto
+ APC
3
— DIFF
HACIA Sa7
-

21593208
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Mando de dentado

37

MANDO NEUMATICO : montaje de la asistencia

age

2191922

Color de los tubos ;

B

R

BE :

Blanco
Azy|
Rojo

Tubo de alimentatidn de |la depresion proce-
dente del colector en moter de gasolina o de
la bornba de vacio en motoer Diesel.

Depdsito de depresion,

Valvula neumatica de mando.

4. Conector en valvula neumatica.

5. Capsula de depresién de dentado de transmi-
stén longitudinal en C.V. NG7,

6. Capsula de depresién del bloqueo de diferen-
cial en puente OT2.



‘ NEVADA \

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Mando de dentado

37

A :Posiciébnd x 2

4u?
LR L
DIFF

7

2121922-1

B:Posiciondx g

2191922-2




NEVADA

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Mando de dentado

37

C: Posicién 4 x 8 con diferencial bloqueado

a1z
aTN
okl

2191322-3

QBSERVACION

El dentado de bloqueo del diferencial no puede
engranarse a fa posicion diente sobre diente si el
mando esta en posicién (C) ; en este caso, el testi-
go no se enciende tampoco. El engranado se efec-
tla en el momento en que las ruedas giran a velo-
cidades diferentes.

CONTROLES

En caso de anomalias de funcionamiento, contro-
lar :

el estado y |la correcta conexion de tos tubos,

- ¢on el motor girando al ralenti, contralar alter-
nativamente la depresién en las 3 posiciones de
la manecilla de mando,

- desconectar un tubo de la capsula y conectar en
su lugar el depresidmetro M.S. 870 ; el valor de
depresion obtenido debe ser superior a2 300
mbares,

- ¢l funcionamiento y la estanquidad de las cap-
sulas de depresién.




4 X4
INTEGRAL

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de dentado

37

MANDO ELECTRO-NEUMATICO DE BLOQUEO DEL
DIFERENCIAL TRASERO.

Ei blogueo dei diferencial trasero va acompaiado
de dos particularidades :

- la supresién del funcionamiento del sistema
ABS,

- una utilizacién exclusiva en 12 y en marcha
atras, siendo automatico el desblogqueo fuera
de estas 2 relaciones.

La accidn se efectia a partir de un botén
empujador situado en el tablero de bordo, debaja
de una pantalla unida al tablero eléctricamente :

337823

- Con ¢l botén empujador pulsade, la pantalla
no indica nada y el diferencial esta libre,

- Con el botén sin puisar, se pueden producir dos
€as0s
la pantalla indica "DIFF ABS" : el
diferencial trasero esta bloqueado y el
ABS suprimido, la 12 o la marcha atras
estan introducidas,

la pantalla parpadea : el bloqueo esta
solicitado pero no es efectivo.



4X 4 MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

INTEGRAL

Mando de dentado

37

Mando electro-neumatico | montaje

——— e —

+— X

v I I ExExxt XY EX

93440R

El mando neumatica ¢contiene esencialmente :

- una capsula de depresién (1), sometida a la
depresion del motor por una reserva de vacio
{2} para desplazar la horguilla {3} del dentado
en el puente OT2,

- una electrovalvula {8} alimentada en " — "por el
boton empujador situado en el tablero de
bordo,

- dos contactores unidos a la 12 y a la marcha
atras que aseguran la puesta a masa de Ia
electrovalvula; simulténeamente, se da al
cajetin del sistema ABS una informacién
eléctrica,

Color de los tubos :
BE : Azul

R : Rojo




4 X 4 MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
INTEGRAL Mando de dentado

37

Mando electro-neumatico : montaje

213751




4 X4
INTEGRAL

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de dentado

37

ESQUEMA FUNCIONAL A X 4

+ APC

CONTACTOR
CERRADO
EN DIFERENCIAL
BLOQUEADQ L

213758

Leyenda
11 Contactor dentado
118 Calculador ABS
155 Contactor luces marcha atras
292 Relé reostato iluminacion
295 Cajetinde mando4 x4
477 Contactor 12 velocidad
482 FElectrovalvula mando dentado
APC Despuésde contacto




4 X4
INTEGRAL

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de dentado

37

Reserva de vacio :

Va fijada en el elemento de cierre, par encima del
salpicadero, lado derecho.

Unida en {M} al tubo de union del colector de ad-
misién y en (C) a la electrovalvula.

M —s \0 o

C ——

S780bR

Electrovalvula :

Esta situada al iado de |a reserva de vacio, detras
del bocal del circuito de refrigeracion.

Respetar la conexidn de [os tubos.

“«—R

I3783R

BE :

N

R

4
.

Azyl
Negro

Rojo




MANDOS

DE ELEMENTOS MECANICOS
Mando de dentado

37

PARTICULARIDADES

hMontaje de la pinza sobre la capsula de depre-
S10n

Al sustituir la capsula de depresidon, hay que
respetar la cota de posicionamiento de la pinza
sobre el vastago de mando.

X=2a3mm.
En CV NG7.
— . — - p——

|

2137601

213760-2

CONTROL DE LA CAPSULA DE DEPRESION

Conectar uha bomba de vacio manual, alterna-
tivamente en las dos entradas de la capsula.

80714%

Tras el desplazamiento de Ja
varilla de mando, la aguja

Depresion
a aplicar
ESTABLE CAE
0,3a0,8 BIEN MAL
bares




TA. MJ MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
T.A. AD4 Transmisidon automatica

37

DESPIECE

213761

1 Empunadura de la palanca de mando

2 Tuercade sujecion de la palanca de mando bajo
el pise

3 Cajetin de mando
4 Junta cajetin de mando bajo el piso
5 Trampilla inferier

& lunta




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
T.A. AR4 Transmisidon automatica

37

DESPIECE

213762

1 Empuniadura de |a palanca de mando

2 Tuercade sujecion de |a palanca de mando bajo
el pisa

3 Cajetin de mando
4 Junta cajetin de mando bajo el piso
5 Trampilla inferior

b lunta

7 Chavetade bloqueo




Mando de seleccidn

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ T.A. MJ \

37

EXTRACCION

Extraer la empunadura de |a palanca de mando
(1} liberandola hacia arriba.

Desconectar la iluminacién del repetidor.

soltar el cable del mando de |a rétula exterior del
rele.

i AN i

| || ¥ , 91106R

Extraer el embellecedor de consola presionando
eniaizquierday liberar |as garras levantandolo.

2191118

Extraer la bajada primaria de escape acoplada al
tubo intermediario.

Quitar las 4 tuercas de sujecién de la palanca de
mando hajo el piso.

Bajar la cuna motor/caja 15 mm aflejando las 2 fi-
jaciones traseras,

Extraer ¢l soporte derecho de ta transmisidén auto-
matica.

Soitar el conjunto completo de mando (soporte,
cable y palanca).




Mando de seleccidn

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ T.A. MJ \

37

REPQSICION - REGLAJE

Colocar el soporte de caja derecho acoplado al ca-
ble del mando y a la paianca.

Apretar tas tormillos de fijacion trasera de la cuna.

Desbloquear el reglaje det cable de mando y soitar
io suficiente como para liberar el reglaje.

911195

 —

91117R1

-

91117R

Colocar la palanca de mando en (D), asi como la
transmision automatica.

Enganchar la rétula del cable sobre el reenvio.

En esta posicién, con el conjunto de mando col-
gando bajo el vehicule, enganchar ¢l cerrojo de
reglaje.

Intrad ucir por debajo del piso el cajetin de mando
equipado ¢on su junta,

Conectar la iluminacién del repetidor.

Atarnillar las 4 tuercas de fijacién bajo la
carroceria.

Montar el escape.

Enganchar el embellecedor de consola y la
empunadura de |a palanca de mando.

Controlar el correcto funcionamiento del mando.




MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ T.A. AR4 \ Mando de seleccidn

EXTRACCION "

Extraer la empunadura de la palanca de mando
{1) liberandela hacia arriba.

A

92502R

Desconectar ia iluminacién del repetidor.

Soltar el cable del mando de la rétula de 2 palan-

B1 7Y 10 ca en lacaja.
Extraer el embellecedor de consols presionanda Ex}rqer el soparte derecho de transmision auto-
en laizquierda y liberar Jas garras levantandolo. matica.

Soltar el conjunto completo de mandeo {scporte,
cable y palanca).

Separar el mando del soporte de tranmisién dere-
cho.

91118-15 911208

Extraer |Ia bajada primaria de escape acoplada al
tubo intermediario.

Extraer las 4 tuercas de sujecidn de |la palanca de
mando bajo el piso (2).
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Mando de seleccidn

37

REPCSICION - REGLAJE

Colocar el soporte de caja derecho acoplade al ¢a-
ble del mando.

Desbloquear el reglaje del cable de mando y soltar
lo suficiente como para liberar elreglaje.

Introducir por debajo del pise ei cajetin de mando
equipado con su junta.

Conectar la iluminacion del repetidar.

Atornillar las 4 tuercas (2) de fijacién bajo la
carroceria.

Enganchar el embellecedor de consola y la
empuniiadura de la palanca de mando.

Poner la palanca de mando en 12 impuesta asi ¢o-
mo la transmisién automatica (palanca de caja a
tape, iado transmision).

Alinear la rotula del cable con la de la palanc¢a so-
bre la caja ajustando la posiciédn de la funda.

Bloquear ésta empujando e! cerrojo (8).

Enganchar el cable del mando en ta palanca de la
caja mediante una pinza multitomas.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS

Mando de seleccidn

37

213763

EXTRACCION
Lado habitacuio :

Extraer la empunadura de la palanca de mando
{1) liberandola hacia arriba.

91115-1R1

Extraer el embellecedor de ¢onsola presionando
en laizquierda y liberar las garras levantandolo.

491118-1S

v —l A — -
_f
< 4',.
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
‘ T.A. AD4 \

37

Desconectar |a iluminacion del repetidor.
Bajo el vehitulo ;

Desconectar el conector {1} de la sonda de oxige-
no.

Extraer fos dos bulones de fijacién de la brida.
Recuperar la junta.

Quitar la tapa de proteccidn (6).
Desencajar los topes de cable,
Extraer:

- las cuatro tuercas de sujecion del cajetin de
mandaq y sacar €ste por debajo,

- losclips de sujecidén del cable.

REPOSICION Y REGLAIJE

Es imperativo poner la transmisién automatica en
posicion {D}.

Lado transmision automatica :
Antes de colocar el cable, verificar la cota {A) en-
tre |a superficie de apoyo del cable en el freno de
funda (9) y la rétula de fijacidn (10).

A=131Tmm

Aflojar si es necesario el tornillo {12) para obtener
esta cota.

10 A

iQ

94B93R




T.A. AD4

MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
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Lado <ajetin de mando (5} :
Colocar el selector en posicion (D) (Drive).

Afinear |as dos marcas, cortina y repetidor, antes
de apretar los cuatra tarnillas (11),

11
T ——

- —————— == -,

1

|

1 I
' Y '

; ]

_____________ -~ H
b I LU i
O = 0
23612R
CONTROL DEL CABLE

Desbloguear, dando un cuarto de vuelta, el freno
de funda y asegurarse de que el cable se deslice
sin obstaculo.

MONTAJE

Montar el cable :

- en la transmision automatica {siempre en posi-
cién (D)),

- ¢en el cajetin de mando (siempre en posicién
{D}) v bloquear un cuarto de vuelta el freno de-
funda.

Montar el cajetin de mando en el vehiculo.

Fijar la brida con una junta nueva.

Conectar el conector de |a sonda de oxigeno.

Montar el embellecedor de consola asi como |a
empunadura de la palanca de manda,

Controlar que entren las velocidades con la palan-
ca, el engranado del motor de arranque en posi-
cion (P} y {N} y la funcidn {Parking).

Si et reglaje es incorrecto, desbloquear, dando un
cuarto de vuelta el freno de funda y tirar o empu-
jar el cable sequn el reglaje que se deba efectuar.

No alvidar bloquear de nuevo el freno de funda
(&) al finalizar la cperacion.
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SUSTITUCION

La extraccion del cable de mando stlo puede efec-
tuarse tras la extraccion del conjunto del mando

{ver capitulo "Extraccidn del mando™}.

Desenganchar el cable del sopoirte derecho de fa
transmision.

Abrir la trampilla inferior (5) del cajetin de mando
mediante un destornillador.

311205

23121R

Soitar la ratula del pie de palanca.

Retirar la chaveta de bloqueo del cable en el caje-
tin.

M

91123R
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cable de mando de transmision automatica
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Sacar el cable presionando 10s 2 dedos de bloqueo
del cajetin.

En el montaje, ensamblar el cable en el cajetin
{poner la chaveta en el sentido cotrecto).

|
| ‘ﬁ

,___.__~—~
\

91123R1

Enganchar larotula en el pie de palanca.

Cerrar ei fondo del cajetin con la junta y la tram-
pilla.

Enganchar el cable en el soporte de transmision,

Proceder como en el capitulo "Montaje y reglaje
del conjunto del mando”,
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SUSTITUCION

La extraccién del cable de mando sélo puede efec-
tuarse tras la extraccion del conjunto del mando
(ver capituio "Extraccién del mando™).

Desenganchar el cable del soporte derecho de la
transmisién.

Abrir la trampilla inferior {5) del cajetin de mando
mediante un destornillador.

311208

g1123R

Sacar el cakle presionando los 2 dedos de bloguee
del cajetin.

911228

9112%R

Seltar la rétula del pie de la palanca.

Retirar la chaveta de bloqueo del cable en el caje-
tin.

En el montaje, ensamblar el cable en el cajetin
{poner la chaveta en el sentido corracto).
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MANDOS DE ELEMENTOS MECANICOS
Cable de mando de transmision automatica

37

21123R1

Enganchar |a rdtula en el pie de la palanca.

Cerrar el fondo del cajetin con la junta y la tram-
pilla.

Enganchar el cable en el scperte de la transmi-
sion.

Proceder como en el capitulo "Maontaje y reglaje
del conjunto del mando”.



SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
‘ \ Antibloqueo de las ruedas

38

IMPLANTACION Y COMPOSICION
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IMPLANTACION Y COMPOSICION

El sistema ABS se compone :

- de una unidad hidraulica {1} que contiene : una bomba de frenos tAndem, una asistencia hidraulica al fre-
nado y un bloque de regulacion,

un calculador electronico {2} que tiene un dispositivo de autocontrol,
- uncaptador de velocidad de rotacion por cada rueda {3},

- cuatro coronas dentadas (4) enmangadas : en la parte delantera sobre las transmisiones, en la parte trasera
sobre |os bujes,

- dostestigos (5) de control en el cuadro de instrumentos.

El resto del circuito de frenado se compone:

- de un compensador simple de frenos {6).

- de unavalvula de retardo situada en un soporte cerca del compensador en el circuito de alimentacién,
- de cuatro frenos de disco (7).

UNIDAD HIDRAULICA {1}

21451334
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IMPLANTACION Y COMPOSICION

21491419
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IMPLANTACION Y COMPOSICION

La unidad hidraulica es de concepcion modular y
se encuentra en el lugar del conjunto homba de
frenos-servofrena.

Comprende :

- el amplificader hidraulico (A} que asequra la
asistencia y el frenado en las ruedas traseras
{circuite dinamico),

- iabomba de frenos tandem {B) que actla sobre
cada una de las dos ruedas delanteras {(circuito
estatico},

- la electrovalvula principal (C),

- el blogue de requlacidn {D) que consta de tres
electrovalvulas de admision y tres electrovalvu-
las de escape {un circuito delantero derecho, un
circuita delantero izquierdo, un circyito trase-
ro) cuyo papel es modular la presion en caso de
tendencia ai blogueo,

- el bloque de alimentacion (E) compuesto de
una bomba eléctrica de alta presién {F), de un
presostato de mando de bomba (G}, de un acu-
mulador de presion {H), de un flexible de alta
presidn (1),

- el deposito (1} ¢con un nivocode integrado que
posee un filtro de 10 | en el circuito de alimen-
tacion de baja presion de la bomba.

Este sistema funciona sin asistencia de depresidn.

CALCULADOR ELECTRONICO {2)

Esta situado debajo del asiento delantero dere-
cho.

Analiza las informaciones de los captadores y ac-
ciona las electrevalvulas de admision y de escape
en funcién de estas informacianes.

CAPTADORES DE VELOCIDAD {3) Y SENALES (4)

Los captadores de velocidad van fijados a los por-
tamanguetas y reciben las informaciones por las
coronas dentadas,

Seriales montadas sobre las transmisiones para las
ruedas delanteras.

913408

213395

Sefiales montadas sobre |os bujes {nc desmon-
tables) para la parte trasera.
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T

21491341

Los captadores de velocidad estan unidos al ca-
bteado del caiculador electronico mediante ¢conec-
tores situadgs :

- debajo del capot motor para la parte delantera,

21491335

- por debajo del carenado del tren trasere para
la parte trasera.

21A%1059

RELES DE MANDO PRINCIPAL DEL DISPOSITIVO
ABS (5)

La pletina de relés se situa en el cajetin central, fi-
jada en medio del salpicaderq. Se compone :

cel relé principal (A},

del relé auxiliar {B),

- delos fusibles de proteccidn (30 amperios) (C),

- de los dos diodos de proteccidon en un cajetin
con base roja (D),

- delrelé de bomba (E}.

Este cajetin esta marcado por dos simbolos ABS.

@ @
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IMPLANTACION Y COMPOSICION

La unidad hidraulica ABS se basa en un amplificador de frenado hidraulico ton alimentacidn separada. Si se

sustituye la bomba de frenos tandem convencional por una bomba de frenos especifica con bleque de elec-
travéalvulas, se obtiene la unidad hidraulica dei sistema ABS.

21A91334

Los principales companentes de esta unidad son :

un amplificador de frenado hidraualico,
una bomba de frenos tandem con electrovalvula principal y casquillo de posicionamiento,

un bloque de electrovalvulas con seis electrovalvulas para la modulacion de la presion de frenado en las
ruedas,

un bloque de alimentacion con matar eléctrico, bomba, acumulador de presion, presostato de corte y val-
vula de descarga,

un depdsito con dispositivo de aierta.

El amplificador hidraulico tiene el papel de la asistencia de frenado y acciona ¢l circuito de las dos ruedas tra-

S

eras en dinamico.

La bomba de frenos tandem acciona en estatico los dos circuitos de las ruedas delanteras y se encuentra reali-
mentado en fase de requlacién antibloquea por la electravalvula principal.

El bloque de electrovalvulas tiene seis electrovalvulas; tres de admision y tres de escape. La posicidn reposo
corresponde a una posicién abierta para las electrovalvulas de admision y a una posicion cerrada para las elec
trovalvulas de escape.
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IMPLANTACION Y COMPOSICION

El acumulador de presion esta constantemente bajo una presidon entre 140 y 180 bares. En caso de caida de
presion de acumulador por debajo de 140 bares, el presostato de corte reacciona y activa la puesta en marcha
de la bomba hasta la presiéon de 180 bares donde se para. Una valvula de descarga limita la presion a
210 bares en caso de fallo del presostato de corte.

dispositivo enciende el testigo en €l cuadro de instrumentos. Si el nivel sigue bajando, el sistema anti-
blogueo se encuentra en modoe degradado y el testigo se enciende a su vez. El deposito lleva tam-
bién un dispositivo de filtrado para la alimentacidn de |a bomba. Los dispositivas de encendido de los testigos
y de filtrado no son accesibles y forman parte integrante del depdsito.

El depésito estad dotado de un disgositivo "alerta nivel™. En caso de que baje el nivel del liquido de freno, el

FUNCIONAMIENTO
Cuando la velocidad del vehiculo alcanza 7 km/h, el dispasitivo ABS se autocontrola y esta asi preparado para
intervenir. Una accidn en el pedal de freno provoca, por una parte, 1a apertura de la valvula de regulacion del

amplificador y par otra parte, el desplazamiento de la bomba de frenos tandem. La presién aumenta propor-
cionalmente con la fuerza del pie en los circuitos estaticos (adelante) y el circuito dinamico {atras).

Durante el frenado, si el calculador es informado por el captador de una o de varias ruedas, de una decelera-
¢ién brusca y si constata un inicio de blogueo de esta o de estas ruedas, activa el proceso siguiente :

- cierre de la electrovalvula de admision del liquido de freno de |os cilindros receptores concernidos,

- aperturade la electrovalvula de escape del liquido de freno de estos mismos cilindros.

Si las ruedas vuelven a tomar velocidad, habré :

- reaperturade |la electrovalvula de admision de los cilindros concernidos.

El proceso se repite asi seguidamente hasta |la parada del vehiculo.

Para evitar que el pedal se quede pisado durante esta fase de requlacion ABS, la electrovalvula principal pone
en comunicaciéon el circuito dindmico con el circuito estatico, 1o que da la impresion de bombeo en el pedal de
freno.

Por otra parte, cabe observar que ei tren trasero esta regulado por el sistema "Select Low”, es decir, que |a
rueda con menor adherencia provoca 1a misma regulaciéon en las dos ruedas traseras. Un eventual incidente
gue ponga el dispositivo de regulacion fuera de servicio es sefialado al conductor por el encendido del testigo
en el cuadro de instrurnentos,

En este caso el vehiculo adopta, seglin el tipo de incidente detectado por el calculador :

- un frenado clasico sin ABS,

- un frenado en modo degradado, en este mementa, se interrumpe la regulacion en las ruedas delanterasy
hay excitacion de la electrovalvula principal pero el antiblogueo se mantiene en las ruedas traseras.

S5i la bomba no gira, la presion contenida en el acumulador permite una autocnomia de veinte frenadas.
Después, el frenado permanece Unicamente en las ruedas delanteras (circuitos estaticos accionados por la
kombka de frenos tandem} en unasituacion analoga a un frenado sin asistencia.
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EXTRACCION - REPOSICION DE LOS ELEMENTOS
CONSTITUTIVOS

| - CAPTADOR DE RUEDAS DELANTERAS

PARES DE APRIETE {en daN.m) @

Torniilos de fijacidn del captadar 0.8

EXTRACCION
Extraer;
- el tornillo de fifacién (1) del captador,

- e|captador.

___.AASMSS

-
-

91340R

Extraer el conjunto.
REPOSICION
Colacar el captador previamente untado con gra-

sa multifuncion 77 01 422 308 y después conectar-
lo.

NOTA : es imperativo, para eliminar los riesgos de
averia, asegurarse de la perfecta conexidn del
conector.

Il- SENAL DE RUEDAS DELANTERAS

PARES DE APRIETE {en daN.m} @

Tornillos de rueda 4 tornillos 9
5 tornillos 10
Tuerca de transmision 25

Desgrapar el hilo de sus soportes,

Desconectar el captador de su ¢conector {2} baio el
capot mator al nivel superior de las torretas del
amertiquador.

La corona dentada esta enmangada en la transmi-
sion, por lo que esta operacién se efectia tras la
extraccion de la transmision.
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EXTRACCION - REPOSICICN DE LOS ELEMENTOQOS Ill- CAPTADCR DE RUUEDA TRASERA
CONSTITUTIVOS
EXTRACCION PARES DE APRIETE {en daN.m) @
Extraer la corona dentada mediante un extractor —
del tipo FACOM US3G. Tornillos de rueda 4tornillos 9
S tornillos 10

Tornille de fijacién del captador 25

EXTRACCION

Extraer:

- larueda,

- eltornillo (1) de fijacién del captador,

- el captador de su soparte,

REPOSICION

Untar |la corona dentada con LOCTITE SCELBLOC y
montarla, atiles T.Av. 1084, reutilizando la anti-
gua tuerca de transmision.

=

NOTA : el APR suministrara a partir de ahora en
recambio unas transmisiones mecanizadas no
equipadas de cables ABS. Sera por lo tanto nece-
sario conservar la corona dentada para preparar
las transmisiones. En cualquier ¢asQ, la corona
suelta esta disponihle en el APR. 21A31341-1

Soltar el hilo de sus sopartes,

Desconectar el captador de su conector (2) debajo
de| vehiculo tras fa extraccion del carenado de
tren trasero.

Extraer el conjunto.



SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
‘ \ Antibloqueo de las ruedas 38

EXTRACCION - REPOSICION DE LOS ELEMENTOS - |a tapa de proteccion,
CONSTITUTIVOS

- ¢l calculador de su alojamiento y despues des-
conectarlo.

[~ \\\w‘:‘-‘-‘\;\,
~ e
e \\‘\ \‘?-:""

™. S

91060R

REPOSICION

Colocar el captador previamente untado con gra-
sa multifuncion 77 01 822 308 y después conectar-

lo.
NOTA : es imperativo, para eliminar los riesgos de R 21491237
averia, asegurarse de la perfecta ¢conexion del
conectar. REPOSICION

Colocar el calculador asegurandose de la perfecta
IV - CALCULADOR ELECTRONICO conexidn del conector de 35 vias.
Esta situado bajo el asiente delantero derecho. V- UNIDAD HIDRAULICA
EXTRACCION

PARES DE APRIETE (en daN.m) (&)

Extraer:
- los das tornilfos (3), Tornillos de fijacidn en el salpicadero 2

Tornillos de tuberias 1,3

EXTRACCION

Desconectar la bateria.

Bombear unas veinte veces en el pedal de freno
{hasta que se ponga duro) para hacer caer la pre-
sioN.

Vaciar el depésito con una jeringa.

Soltar |la sujecidn del depdsito de direccién asisti-
da y sacar el depasito hacia abajo.

21491334
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EXTRACCION - REPOSICION DE LOS ELEMENTOS
CONSTITUTIVOS

Extraer -

- el soporte de plastico del depdsito de direccion
asistida,

- los cinco conectores eléctricos,

- el hilo de masa y la patilla soporte de cableado
en (4),

91472R

- el eje de la pletina que une el pedal de freno a
la varilla empujadora,

- las tuercas de fijacion de la unidad hidraulica
sobre el salpicadero,

21A91333

¢| tubo de alimentacién del emisor de embra-
gue,

- lostwubosrigidos de salida,

|
/ f
| | 9D383R

- {a unidad hidraulica, recuperando la junta de
unién con el salpicadero.

-21A91332

- la tapa bajo el volante (no olvidar el tornillo si-
tuado bajo la palanca de reglaje de la columna
de direccion),
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EXTRACCION - REPOSICION DE LCS ELEMENTOS
CONSTITUTIVOS

REPOSICION

Colocar ;
- |la unidad hidraulica con su junta de union,

las cuatro tuercas de fijacidn en el salpicadero,
- @l ¢je de pinza del pedal,

latapa bajo el volante,

21A91322-%

los tubos rigidos de salida respetando las tQ-
mas,

- | tubo de alimentacidon del emisor de embra-
gue,

los conectores electricos,

la patilla soporte y el hilo de masa en {4),

el deposito de direccidn asistida.

Efectuar el llenado del liquido de freno y proceder
a ia purga (ver parrafo correspondiente).

VI-PLETINA BE RELES
EXTRACCION
Extraer:

los dos tornillos (A),
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EXTRACCION - REPOSICION DE LOS ELEMENTOS
CONSTITUTIVOS

los dos tarnilios {B}.

Separar ef cableado y sacar |a pletina de relés.
La pletina consta ;
del relé principal (A),

del relé auxiliar (B},

- de los fusibfes de proteccidon (30 amperios} {C),

- de los dos diodos de proteccién en un cajetin
con base roja (D),

del rele de bomba (E).

REPOSICION

Proceder en sentida inverso al de la extraccién,
asegurandose de la perfecta conexion de los dife-
rentes elementas,




SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
‘ \ Antibloqueo de las ruedas

38

SUSTITUCION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA
El conjunto de estas operaciones se efectua con la unidad hidraulicz extraida.
- SUSTITUCION DEL CONJUNTO BOMBA DE FRENOS - AMPLIFICADOR
EXTRACCION
Extraer:
- el tuba de alimentacidn de biaja presion del depdsito,
- el flexible de alta presién (l)(poner tapones en las tomas),

el conector de la bomba hidraulica {1},
- el torniilo {2) de fijacién de ia bomba,

- elblogue de alimentacién (E) completo,

2149142141

- el tubo de haja presion de la bomba de frengs,

el depdsito, soltandolo de sus anclajes tras haber extraido |a patilla soporte (7},
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SUSTITUCION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA

21A5142(0

- los tubos rigidos de union de la bomba de frenos (B) con el bloque de regulacion (D} (poner tapones en |as
tomas),

- los dos tornillos de fijacion (3) del bloque de requlacion,

e
3
Ca— u‘%ﬂ‘ |

21A91422

- el blogue de regulacion,
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SUSTITUCION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA
REPQSICION

Colocar :

- el tubo de baja presion de la bomba de frenos,

- el bloque de regulacion y sus tubos rigides de union (untar los tornilios de fijacion de LOCTITE
FRENETANCH),

- ¢| blogque de alimentacion (tornillos 2) untado de LOCTITE FRENETANCH), asegurarse del buen estado de
los silents-hiocs, si no estan bien sustituirlos,

Y

21491425

- el flexible de alta presion (!} provisto de juntas téricas nuevas,

- el depdsito, asegurarse del buen estade de las copelas de anclaje, no olvidarse de poner el separador pe-
queno y una junta torica nueva en la toma (6),

- la patilla soporte del deposite {(untar el tornillo con LOCTITE FRENETANCH),

- los tubos de baja presion de la bomba hidraulica y de la bomba de frenos en el depésito.
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SUSTITUCION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA
- SUSTITUCION DEL BLOQUE DE REGULACION

EXTRACCION

Extraer .

- lapatilla soporte (7) del depdsito,

o wiT

e e -
DITHLEEIE

21A91421

- el depésito soltandolo de sus anclajes tras haber desconectade los dos tubas de baja presion,

los tubos rigidos de unién de la bomba de frenos (B) con el bloque de regulacion (D} {poner tapones en las
tomas),

- los dos tornilios (3) de fijacién del bloque de regulacion,

- el blogue de requlacidn.



_
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SUSTITUCION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA

REPOSICION

Colocar ;

- el blogue de regulacion y

FRENETANCH},

1o

21A91424

sus tubos rigidos de union (untar los tornillos de fijacién con

2149142541

LOCTITE
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SUSTITUCION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA

- el depésito, asegurarse del buen estado de las copelas de anclaje, no olvidarse de poner el separador pe-
gueno ¥ una junta térica nueva en la toma (6),

- la patilla de suporte (7) del depésito (untar ef ternillo de LOCTITE FRENETANCH),
- los tubos de baja presion de la bomba hidraulica y de la bomba de frenas en el depdsito.

M -SUSTITUCION DEL BLOQUE DE ALIMENTACION

Esta operacion puede efectuarse en el vehiculo, para ello y con el fin de facilitar la extraccion del tornille {2}
de la bomba, es necesario aflojar completamente las cuatro tuercas de fijacidn de la unidad hidraulica en el

salpicadero.
EXTRACCION

Extragr:
- elacumulador (H),

21A91421-2

- | presostato (G),
el flexible de alta presion (1) (poner tapones en las tomas),

- el tornillo de fijacidn {2} de la bemba,
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SUSTITUCION DE LQS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA

21A91423

- elbloque de alimentacidn {E} desconectando el tubo de alimentacion de la bomba en el depdsito.

REPOSICION
Asegurarse del buen estado ;
- del pedn de centrado {8} en el cuerpo del amplificador,

« de lossilents-blocs del bloque de alimentacién.

En caso de defecto, sustituirlos.
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SUSTITUCION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA

Calocar ;

21A81420-1

el bloque de alimentacion {(ternillo (2) untado de LOCTITE FRENETANCH},

el tubo de baja presion en |a toma del depésito,

el flexible de alta presion (i) provisto de juntas téricas nuevas,

el presostato {G) provisto de una junta nueva,
- elacumulador (H) provisto de una junta nueva.

IV - SUSTITUCION DEL DEPQSITO

Esta operacion puede efectuarse en el vehiculo.

EXTRACCION

Extraer:
la patifla soporte (7) del depaosito,

el deposito, soltandolo de sus anclajes tras haber desconectado los dos tubos de baja presién.
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SUSTITUCION DE LOS DIFERENTES ELEMENTOS DE LA UNIDAD HIDRAULICA

21491421

REPQSICION
Colocar;

- el depdsito, asegurarse del buen estado de las copelas de anclaje, no olvidarse de poner e} separador pe-
quen ¥y una junta tdrica nueva en la toma (6),

21A381425-1|

- la patilla soporte {7} del depdsito (untar el tornillo de LOCTITE FRENETANCH),

los tubos de baja presién de la bomba hidraulica y de la bomba de frenos en ef depdsito.
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EXTRACCION - REPOSICION - CONTROL DEL ACUMULADOR

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mat, 445 Llavedecinta
Fre. 1085 Maleta de control de las presiones
del sistema de frenado

NOTA : ia presion de funcionamiento del sistema
ABS se sitha entre 140 y 180 bares. Asi, es
imperativo antes de intervenir en el acumulador,
vaciarlo haciendo caer la presidn tras haber
bombeado 20 veces el pedal de freno {hasta que
esté duro). No poner el contacto, la puesta en
marcha de |a bomba hidraulica provoza el llenado
del acumulador.

EXTRACCION
Acumulador vacio.
Contacte cortado.

Sacar el acumulador con una llave Mot. 445.

4915825

Esperar la parada de la bomba y despugs pisar va-
rias veces el pedal.

L1582-15

Esperar de nuevoe la parada de |la bomba.

REPOSICION

, . o Completar eventualmente el nivel del depésito
Colocar el acumulador provisto de una junta tori- (ver parrafo correspondiente).

ca nuevay bloquearlo.

Poner el contacto.



SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO
‘ \ Antibloqueo de las ruedas

EXTRACCION - REPQSICION - CONTROL DEL ACUMULADOR

CONTROL
Acumulador vacio (ver NOTA pagina anterior).

Quitar el tornillo (A) de |a toma del flexible.

=y,

. Fre.1085-01-
\'\'\

LT ! Y AS16Y7

Proceder al control (ver parrafo "Control acumu-
lador y presostato”).



SISTEMA HIDRAULICO DE CONTROL ELECTRONICO

Antibloqueo de las ruedas

38

EXTRACCION - REPOSICION - CONTROL DEL ACUMULADOR Y DEL PRESOSTATQ

Controles

Valores correctos

Verificaciones suplementarias

1- Contrel del acumulador
- Sistemmasin presiéan.

- Poner el contacto.

.....

9158251

La presion sube a un valor
comprendido entre 40 y
90 bares.

Si el valor es incarrectn, sustituir el acu-
mulador.

2 - Duracidn de carga del acumulador

- Cortar el contacto.

- Accionar el pedal de freno 20 veces
(hasta que esté duro}.

~ “m

9158251

- Medir |la duracidén de carga del acu-
mulador.

La duracidn de carga
debe ser de 60 segundos
maximao.

Verificar:
- elfuncionamiento de la bomba,
- elestado del filtro en el depdsito,

- el estado del flexible de alta presidn
y de sus tamas.
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EXTRACCION - REPOSICION - CONTROL DEL ACUMULADOR Y DEL PRESQSTATO

Controles

Valores correctos

Verificaciones suplementarias

3 - Funcionamiento dei presostato

- Cortar el contacto.

- Accionar el pedal de frenoc 20 veces
(hasta que esté duro).

- Verificar la presion cuando |a bamba
se para.

La presion debe estar
comprendida entre 174 y
188 hares al pararse la
bomba.

T ST W M EE W SR S T S SR S S S R S SRS R S S S R R AR e e

%

"’5 :\ \‘\s\ ~ A&ﬁ155351

- Verificar la presion a la que la bomba

vuelve a arrancar.

La presion debe estar
comprendida entre 130 y
150 bares.

En caso de valores incorrectos, sustituir
el presostato.
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EXTRACCION - REPOSICION - CONTROL DEL ACUMULADOR Y DEL PRESOSTATO

Contreles Valores correctos

Verificaciones suplementarias

4 - Funcidn alerta del presostato Los testigos

Desconectar la alimentacion del + |@|

motor,

- Accionar el pedal de freno.

P /;}L .__ : c\u@:'
N e e 9158381

deben encenderse para
una presion comprendida
entre 100 y 110 bares.

F
i

Verificar el umbral de encendidoc de
los testigos.

Cn caso de valores incorrectos, sustituir
el presostato.
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CONTROL DE ESTANQUIDAD

Controies

Valores correctos

Verificaciones suplementarias

1-Control acumulador

Fre. 1085

21563-4R1

- Acumulador cargado.

- Frenoen reposo.

Lz pérdida de presidn
debe ser inferior a 10
hares en 5 minutos.

- Vernficar la ausencia de fuga externa,

- Sustituir el conjunto amplificador
bormba de frenos.

2 - Control del ¢ircuito

- Conectar dos mandmetros Fre. 1085 o
Fre. 244-03 en las ruedas delanteras,

vy

Fre. bBS
ou
Fre. 244-04

Fre. 1085

- Acumulador ¢cargado, 91563-4R

- Reglar {a presién en las ruedas delan-
teras a 100 bares con un aprieta-pedal

La pérdida de presién
debe ser inferior :

- bomba 10 hares en
5 minutos,

- estribo 5 bares en
5 minutos.

- Verificar la ausencia de fuga externa.

- Sustituir el conjunto amplificador
bomba de frenos.
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CAS0 DE ENCENDIDG DE LOS TESTIGOS BE CONTROL
El encendido del o de los testigos de control es provocado por la deteccion de un incidente.

Varios elementos del sistema ABS estan equipados con medios de deteccidén de incidentes.

1 - El calculador

9133498

Comprueba de forma permanente el ¢conjunta de sus periféricos; en caso de deteccion de un prohlema, accio-

na el encendido del testigo

2 - El depdsito de liquido de freno
El depdésito esta equipado de un doble dispositivo de alerta con dos umbiales :

Primer umbhral . en <aso de disminucion del nivel de liquido de freno, el dispositivo "Alerta nivel” en-
ciende el testigo fraes

21A81419-1

Segundo umbral : si el nivel sigue bajando, el dispositivo enciende el segundo testigo, es decir DY - [{@1]
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CASO DE ENCENDIDO DELOSTESTIGOS DECONTROL

3 - El presostata de corte

21A9141%-2

El presostato tiene una doble funcién

a) Func<idn de servicio
- 140 bares : puesta en marchade la bomba.
- 180 bares : parada de la bomba.

b) Funcion de alerta

- 105 bares : puesta en servicio del modo degradado, el antibloqueo se conserva unicamente sobre las
ruedas traseras.

- 130 bares : fuerade servicio del dispositivo de alerta y del modo degradado.
Tan sélo las funciones de alerta encienden los testigos.

1¢r caso ¢ contacto puesto con una presion comprendida entre 105 y 180 bares : puesta en marcha de la
bomba y encendido del testigo durante |a fase de inicializacion.

20 Laso » contacto puesto con una presidn inferior a 105 bares : puesta en marcha de la bomba y encen-
dido de los testigos +[@§] hastalapresionde 130 bares, 3 la que se apagan.

4 - Fase de alimentacidn de los testigos de alerta durante la puesta en marcha.

a) Acumuliador vacio

NOTA 1. el amplificador hidrautico trabaja con una presién situada entre 140 y 180 bares, la estanquidad in-
terna se realiza unicamente por las tolerancias de fabricacion. Asi, tras un largo periodo sin utilizar el vehicu-
lo, el acumulador se descarga y el encendido de |os testiqos de control se encuentra modificado,

Presion inferior a 105 bares.

Puesta del <ontacto : puesta en marcha de la bomba y encendido de |os testigos + [@®] hasta
la presién de 130 bares {ver NOTA 1}.

Arranque : reencendido del testigo :

NOTA 2 : el calculador es cortado durante la fase de arranque para evitar la deteccion de una sefial errénea
debida a la baja tension de {a bateria. Esto provoca el reencendido del testigo. Para satisfacer estas exigen-
cias, se utiliza un relé auxiliar,

Motor girando : el testigo se queda encendido durante el ciclo de test,
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CASQ DE ENCENDIDO DE LOS TESTIGOS DE CONTROL

b) Acumuladorlleno

Puesta del contacto : encendido del testigo durante la fase de inicializacidn.
Arrangue : reencendido del testigo (ver NOTA 2}.

Matar girando : el testigo permanece encendido durante el ciclo de test.

5 - Caso de encendido de los testigos de alerta tras un incidente al rodar o durante el arranque.

a)

b)

c)

Encendido del testigo

Sequn el tipo de incidente detectado por el calculador, el vehiculo se encuentra en situacion :

- de frenado normal sin ABS,

- de frenado en modo degradado (requlacion Unicamente en |as ruedas traseras).

Encendido del testigo

El encendido de este testigo solo indica, salvo que el freno de mano esté puesto, un descenso del nivel en
el depésito del liquido de freno.

Una fuga del liquido de freno provoca el encendido del testigo , si el liquida continua descer
diendo, el testigo se enciende a su vez y el sistema se pone en modo degradado (regulacion ani-
camente en |as ruedas traseras).

Una parada de funcionamienta de |a bomba provoca el encendido simultaneo de los testigos
-+ @ cuando la presién cae por debajo de 105 bares. El sistema se pone a continuacién en modo de-
gradade (requlacion unicamente en las ruedas traseras).
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DIAGNOSTICOO

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 1048 Bornier que permite el contrel del
cableado con la XR 25 6 multimetro

Se compone de una base de 35 contactos idéntica
a la del calculador ABS y solidaria de un circuito
impreso provisto de contactos eléctricos numera-
dosde (1) a (35).

Cada numero corresponde a una unidén eléctrica
del cableado del vehiculo y esta indicada en el pla-
no funcional.

Permite, por un acceso rapido y sin error de identi-
ficacion, el control de todas las uniones electricas
que llegan al conector principal del ABS.

e i

J ~— ; N

27 /f/ N
@ 93 &5 @ O S @ @5 97
@2 &+ @ OSr S 92 92 9 @1

20 9 @2 @23 §25 $7 @ $» @31 @35| 28

@20 822 @24 @26 @20 0 $32 Paa %

4 771 5 24 7 26 9 1N
-/-_--_-_-_-
B

39024R

A Cableado vehiculo.
B Contactos que permiten el acceso a la punta del
palpador. Puntos de control.
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DIAGNOSTICO

Conexidn en el vehiculo.

Con el contacto cortado : desconectar el calculador ABS de su base y conectar el bornier en su lugar.

—

M.S. 1048

Lt v s . 21A91336

Principio del método de control

Foner en contacto la punta del palpador de la XR25 & del multimetia ¢con los nameros indicados en el bornier
y que corresponden a las letras DIAG A — B - C hasta Y de los cuadros de control respetando, para cada una
de las medidas, las condiciones indicadas en ia columna de la izquierda de estos cuadros paginas {38-34 a 38-

38).
Aparatos de controles que pueden ser utilizados

- XR25: Medidade continuidad con la utilizacion del buzzer.
Medida de tensién con ia utilizacién del voltimetro,

- Multimetro: Medida de resistencias.
Meadida de tensiones.
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DIAGNOSTICO

CONTROL DE CONTINUIDADES

CONDICIONES APARATO N° CONEXIONES
DE DIAG DE DEL
MEDIDAS CONTROL BOR-
NIER
XR 25 OHMNIETRO XR 25 MULTIMETRQS
A 1
X ; :=m - OHMS
%
CONTACTO M o1 020,50 v
C 11
VEHICULO R f“
D 20 - = -
* r—L
CORTADQ E M »(50a2100Q) 8 — " O
) ' XR2S
Lexico: F 15 - 7
* * X )
M ¥ G M »| 5a7Q 17 :g‘ M
EL CHIVATO SUENA H 36 o
J» | 33 &
* 88158-3R
I SHENA ) [k | 3a50 | 34
K 16
*
L M »w| 2a58Q 18
M 4
N 5
O * 6
uq N = 20k0 C | = Tec¢la presionada
P 7 R = Rojo unido + bateria
o g M — Pinza unida a la canalizaciébn de freng
R 10
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DIAGNQOSTICO
CONTROL DEL CIRCUITO : NIVOCODE 207 contacto B y PRESOSTATO 434 {ontacto 105 bares.

o
Léxico : []» eLBuZZERSUENA
CONDICIONES APARATO  N° CONEXIONES
DE DE DEL
MEDIDA CONTROL BOR-
NIER
XR 25 OHMMFTRO XR 25 MULTIMETROS

- Contacto puesto,

Eﬁ

. (XR25) CHMS
[k]»|oa0se|’® } =
10) |I==5 )
BAT
R +
B S -
o O
0008,/ -~ X
0e0d o i~ 4g
0808 .1l 0
BO&0 so. G
—_ o}
&
B83158-8%
- Sistema bajo presién
(180 bares). Tecla C presionada :

R : borne rojo unido al + bateria

- Nivel de liquido correcto.

& Simal: verificaria continuidad entre el borne (9) del calculador, el borne (1) del conector A, el borne (2) del
conector A, el borne(3) del conector D (presostato contacto 105 bares), el borne (5) del conector B y ¢l borne

{10} del calculador.
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DIAGNOSTICO

CONTROL DE TENSION

05Valsv 27

R

M

= Tecla presionada

— Borne rojo unido al
+ hateria

= Pinza unida a la canali-
zacion de freno

XR 25 / . CONEXIONES
CONDICIONES DE MEDIDA | DIAG | vy 1imeTRO | M XR25 MULTIMETRO
CONTACTO PUESTO = 10V 2
\ VOLTS
Contacto puesto = 10V 3
Puentear2y8 = 10V 20

A
O

M

B3158-4R
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DIAGNQSTICO

CONTROL DE LGS CAPTADORES DE RUEDA

Medidas de tensiones :

* Girar larueda a tirones observando el voltimetro.

Léxico : - multimetro en alternativo.

XR 25 / . CONEXIONES
CONDICIONES DE MEDIDA MULTIMETRO N XR25 MULTIMETRO
GIRAR * LA Y1 V0,1V - 5
RUEDA DELANTERA R—06a16k0 = "\
IZQUIERDA (XR25) VOLTS
23] =S \
R BAT
GIRAR * LA Y2 V01V = 7 o=+ \
RUEDA DELANTERA R=06al,6k0D f I
DERECHA 25) . O
[ 2
GIRAR * LA Y3 Va1V = 6 L .
RUEDA TRASERA R=0,6a106kD B/
IZQUIERDA 2| | oDOH o xg
aeaE «o d ¢ o
GIRAR * LA va | v=01v= | 4\ | pBBBE I v
RUEDA TRASERA R—06a16kD —_— 60 S
DERECHA B8158-5
Tecla | V| presionada
22 R = horne rejo unido al + hateria
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DIAGNOSTICO

VERIFICACION DEL BLOQUE BE ALIMENTACION HIDRAULICA (MOTOR}

CONDICIONES DE MEDIDA

VALOR CORRECTO

VERIFICACIONES COMPLEMENTARIAS

Contacto cortado.

Pisar* 20 veces el pedal de
freno.

El motor bomba
debe girar.

Tension alimentacién motor {10 voltios).
Fusible 30A.

Relés motor bomba 301.

Conector C.

Cableados.

Esta accidn permite el cierre del contacto
140 - 180 kares del presostato 434, de ahi
la alimentacién del relé 301 y el funciona-

miento del motor 1B& hasta el umbral de
1B0 bares.
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DIAGNQSTICO
VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO DE LA ELECTROVALYULA PRINCIPAL
- Paner gl contacto hasta la parada de la bomba, cortar el contacto.

NOTA : para el puenteo en el conecter del calcuiador, utilizar unas lenguetas, Ref. : 77 01 997 033.

TEST CONDICIONES DE MEDIDA VALOR CORRECTO

1 - Con el ¢contacto cortado.
Puentear los bornes {2} y (18).

19120 |21 22|23 |24 |25 |26 |27 | 26|29 |30 |31 3233|343

- Pisar el pedai de freno (fuerza media).

El pedal sube brus-
camente y se endu-
rece.
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VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO DE LAS ELECTROVALVULAS DE RUEDAS

Con el vehiculo en un elevador de dos columnas, verificar que las ruedas giren libremente.

- Poner el contacto hasta la parada de la bomba, cortar el contacto,

NOTA : no excitar las electrovalvulas mas de 60 segundos, para el puenteo en el conectar del calculador, uti-
lizar unas lengletas, Ref, 77 01 997 033,

3158251

TEST CONDICIONES DE MEDIDA VALOR CORRECTO
1 - Con el contacto cortado, barnes (2) y (8) puenteados :
Puentear los bornes (3), (16} y (35).
o = e ———————— - ~
- . !
1 :213; s | s el s{a)a|m|nl[a]uls G;‘ 17118 |
v lau || oo [s3[2a|os |26 | 27 |28 | 28 [ 30 31 [ 32|53 |32 [3s F- -
N
Rueda La rueda gira likre-
delantera mente.
iZquierda
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DIAGNOSTICO
TEST CONDICIONES DE MEDIDA VALQOR CORRECTO
2 Con el contacto ¢cortado, bornes {2} y (8) puenteados :

Rueda
deiantera
derecha

Puentear los bornes (3), (15) y {34).

’ ------------------------------- * ---------
\ |
0o ‘~ [
1 \_2 3311 5 B |7 8), 911 j1zi1s|a 1Sj 16 \'I? 13
gtzo|21|22|23|2a)25)26)|27)28)23|30¢ 11 |32]33 [3_/ 33

La rueda gira libre-
mente.
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DIAGNOSTICO
TEST LONDICIONES DE MEDIDA VALOR CORRECTO
3 - Con el contacto cortado, bornes (2) y (8} puenteados -

Ruedas
traseras

Puentear los bornes (3), (17) y (33}.

9158351

P 7 = et - -?--—-——-.
e S ;
1 2 % 5|6 \_8) 101 (1213 | 14 15( \16 17 4 18
19 20721 | 22|23 2302526 |27 |28 |29 |30 21 [32133)3] 1>

Las ruedas giran li-
bremente,
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DIAGNQSTICO
ELEMENTOS PROBADOS DIAGNOSTICO
MASA CHASIS Cableado borne (1} hacia masa chasis (M19)
o Cableado borne (3} hacia borne (30) del relé principal
Relé principal 428 borne (87a) del relé principal hacia masa {(M18)
MASA HIDRAULICA Cableado borne (11) hacia borne {7} conector E, hacia masa (M1B)
Relé principal : contacto re- Cableado borne (20} hacia borne (30) del refé principal

poso hacia masa hidraulica

borne {87a) del relé principal hacia masa (M18})

Relé principal :
bobina

Cableado borne (8) hacia borne {86) del relé principal
borne {85) del relé principal hacia masa chasis {M19)

Bobina relé
pringipal cortada

Electrovalvula de admisién
rueda AV derecha

Cableado borne (15) hacia borne (6) conector E hacia
masa (M18)

Bobina cortada

Electrovalvula de admisién
ruedas AR

Cableado borne {17) hacia borne {3} conector E hacia
masa (M18)

Bobina cortada

Electrovalvula de admision
rueda AV izquierda

Cableadc berne {35) hacia borne (1} conector E hacia
masa {M18)

Bobina cortada

Electrovalvula de escape
ruedas AR

Cableado borne {23) hacia borne (8} conector E hacia
masa {M18)

Bobina cortada

Electrovalvula de escape
rueda AV izquierda

Cableado borne {18) hacia borne (2) conector E hacia
masa {M18)

Bobina cortada

Electrovalvula de escape
rueda AV derecha

Cableade borne {14) hacia borne (5) conector E hacia
masa (M18)

Bobina cortada

Electrovalvula
principal

Cableado borne {18) hacia borne {1} conector B borne
{2} conector B hacia masa (M18}

Bobina cortada

Aislamiento captador
rueda AR derecha

Controlar el aislamiento al nivel del captador y del cableado

Aislamiento captador
rueda AV izquierda

Controlar el aislamiento al nivel del captador y del cableado

Aislamienta captador
rueda AR izquierda

Controlar el aislamiento al nivel del captador y del cableado

Aislamiento captador
rueda AV derecha

Controlar el aislamiento al nivel del captador y del cableado
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DIAGNQSTICO

ELEMENTOS PROBADOS

DIAGNQSTICO

Circuito ; contacta nivel

Q [} Verificar el aislamiento conrespecto a la masa de las uniones : borne (9)
Contacto presion hacia borne (1) conector A -— borne (2) conector A — borne {3)
[canitcollde aislsmiento) R | conector D — borne {5} conector Dy borne {10)
Relé auxiliar 429 < Cableado borne (2) hacia borne {87a} del relé auxiliar
(alimentacion bateria) borne (30) del relé auxiliar hacia fusible 3A

T s .
Relé principal 428 TEnsion bateris
{contacto trabajo} " Fusible 30A hacia borne (B7) del relé principal : borne (27) relé

principal hacia borne {2}
Diodo 2 v Verificar el testigo "ABS - union borne (27} hacia lampara
'6do Dicdo defectuoso Nota : el test B debe ser correcto

Y1

Y2 |Silatension nosobrepasa 0,1 voltios al girar (bruscamente)
Sefial captador de ruedas la rueda correspondiente a fos puntos de medidas :

Y3 | Verificar el estado de los conectores/juego en los bujes de ruedas

Y4
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NOMENCLATURA DEL ESQUEMA ELECTRICO

34 : Tensién de alertanivel de liquido de freno
57 : Tension ABS
104 : Contactor de arrangue

118 : Calculador ABS

150 : Captadorrueda trasera derecha
151 : Captadorrueda traseraizquierda
152 : Captadorrueda delanteraderecha
153 : Captadorrueda delanteraizquierda

186 : Grupoelectrobomba ABS
207 : Sondanivocode

247 : Cuadro de instrumentos
266 : Fusible ABS (30 amperios)
301 : Relé motor bomba ABS
361 : Grupo hidraulico ABS
428 . Reléprincipal ABS

429 . Rele auxiliar ABS

430 : Cajetinde diodos ABS
432 : Valvulaprincipal

434 : Presostato de corte ABS
435 : Blogue de electravalvulas ABS
M4 : Masacarroceria

M18 : Masa ABS

M19 : Masa electronica ABS

RS : Empalme tablero de bordostabique de ca-
lefaccion

R11 : Empalme tablero de bordo/larguero iz-
quierdo

R28 : Empalme motor/iarguero derecho

R36 : Empalme ABS/tablero de bordo

R80 : Empalme tabique de calefaccion/ABS
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PARTICULARIDADES

Las berlinas Renault 21, L48 5RYL y B48 RY 4 x 4 Integral, ABS Téves, estan equipadas de un diagnéstico inte-
grado al calcuiador.

La visualizacidon de |os codigos de incidentes se realiza gracias a |a intermitencia del testigo de ABS en el cua-
dro de instrumentos.

Para activar esta intermitencia, hay que realizar un puente entre las vias 2 y 11 de la toma de diagnéstico 225,
después poner el contacto, si se ha memorizado algan incidente, |a secuencia de intermitencia comienza 6 se-
gundos mas tarde.

DIAGNOSTICO

GENERALIDADES

Los codigos tienen dos cifras : decenas y unidades : ejemplo : 32 y 44).

Identificacion de los codigos, testigos intermitentes f@)} :

(Tlempo en segudos)

1T 2.4 a % ¢ o | 2 o 1 2 3 4 5 &5 O 12 a v 2z 2.

_,,®®® QX IRV QIR

P ectc

) th td tp w

32 a1

® Encendido dedtestigo ABS

Duracion de la intermitencia :

s 6,0segundos . Tiempo de lanzamiento después de contacto. —
tb 0,5segundos : Duracidn de las impulsiones {encendido testigo} (f\m),
td 2,0segundos : Intervalo entre decenas y unidades. ~
tp 6.5segundos : Pausaentre codigos. :

to 0,5sequndos : Intervalo entre dosintermitencias (@) i

K

f

El sistema de vigilancia detecta las averias y los defectos intermitentes ya sea durante el funcionamiento nor-
mal del sistema ABS, o bien durante un proceso de lectura y de diagnostico. Estas informaciones son almace-
nadas después y son guardadas en una memoria que no se barra per corte de |2 alimentacion eléctrica (ver
paginas siguientes).
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DIAGNOSTICO

PROCESQ PARA LA LECTURA DE LOS CODIGDS

1

N
'

W
[

N
»

S -

6 -

Hacerse con un papel y un lapiz.
Vehiculo parado, contacto cortado.
L.
H .- " " E'f:
Realizar un shunt con dos lengiietas "PACKARD ﬁ'!ld y un cabile de unos 8 ¢m.

En la toma de diagnostico 225, unir [as vias 2 ¥ 17 con el shunt {esto pone la via 11 a masa).

12 11) 10

38113-3R

Poner el contacto y observar el testigo  J(GY)] .

Pasados 6 sequndas, la secuencia de intermitencia del primer codigo empieza.

Observar la intermitencia del testigo ( ‘.r:)) contar |as impulsiones y escribir el numero de dos cifras asi
obtenido. Cada vez hay una pausa de 6,5 segundos entre las intermitencias de los ¢cédigas para permitir
la escritura.

:‘
Después de cada pausa, el testigo ((“‘Jﬂ indica el numero del cédigo siguiente y asi sequidamente,
hasta la lectura de todos los cédigos almacenados, sefatado per la extincidn permanente del testi-

go i

Para terminar el procese de lectura, desconectar el shunt de la toma de diagnéstico 225 y cortar el
contacto.

Comparar los codigos apuntados con I3 lista de referencia siguiente y efectuar los controles complermnen-
tarios y reparaciones indicadas.
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DIAGNOSTICO

ATENCION

Si todos los ¢codigos no han side apuntados correctamente, se puede repetir el proceso de lectura. Hay que
evitar, sin embargo, ¢ircular con el vehiculo a mas de 30 km/h entre dos procesos de lectura para no borrar las
infarmaciones almacenadas en el calculadar.

EXCEPCIONES AL PROCESO DE LECTURA NORMAL

iy
1 - Sieltestigo (Q) se enciende durante 1,7 segundos y se apaga después permanentemente tras &l lan-

zamiento del proceso de lectura, no se ha registrado ninguna averia/defectuosidad en la memoria, el sis-
tema funciona correctamente.

St ocurre una averia de electrovalvula con nivel de prioridad elevado durante el proceso de lectura, el
controlador reconoce esta averia y se detiene tras la visualizacion del primer cédigo (si se trata de un ¢é-
digo que indica una averia de electrovalvula, esta informacion sera "borrada™ por el nuevo codigo de
averia de electrovalvula). Si ocurre mas tarde una averia de electrovalvula durante la secuencia continua
de codigos, el controlador se detiene, pero solamente tras haber terminade la visualizacidn del codigo
actual. En ambos casos, la averia de electrovalvuia ocurrida debe ser reparada y se aconseja rehacer el
proceso de lectura completo desde el principio.

Si el vehiculo es conducido durante la lectura del diagnastico, el controlador se detiene cuando |a veloci-
dad del vehiculo sobrepasa 8 km/h o si tres ruedas han girado a mas de 8 km/h, esta puede conducir a
una mala interpretacion de los codigos interrumpidos durante la lectura.

BORRADO DE LA MEMORIA DEL CALCULADOCR

El control del sistema ABS dispone de una funcién de borrado automatico de la memoria. £l borrado es acti-
vado en dos etapas :

1 -

El proceso de lectura debe llegar normalmente a su fin, es decir, que tedes los cédigos almacenados han
sido visualizados. Para preparar al calculador para el borrado, basta con activar un proceso de lectura
normal.

Retirar después el shunt de la toma de diagndéstico, poner el contacto y circular con el vehiculo a mas de
30 km/h. Este borra todas las informaciones almacenadas y el vehiculo vuelve al modao de funcionamien-
to ABS normal.
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DIAGNGSTICO

LISTA DE LOS CODIGOS INCIDENTES : Averias con prioridad elevada

CO{[‘::I}GO ELEMENTO (NCIDENTE REPARACION (2)
1 Cakleado. Parasitos eléctricos, Verificar el montaje correcto del
cableado eléctrico.
12 Calculador, Defectuoso. Sustituir el calculador.
21 Electrovalvula principal.
22 Electrovalvula admisién
delantera izquierda.
23 Electrovalvula escape
delantera izquierda. Verificar la electrovalvula indicada,
24 Electrovaivula escape Averia de electrovalvula de su cableado y los terminales del
delantera derecha. cableado o del transistor de conector (cortes, corto-circuitos),
25 Electrovalvula escape potencia en ¢l calculador. Si correcta : cambiar el calculador
delantera derecha.
26 Electrovalvula admisién
trasera.
27 Electrovalvula escape
trasera.
Captador delantero
izquierdo
31 Captador delantero Enroflamiento o cable de Verificar el captadorind‘icad‘o, su
32 derecho cableado, su conector (circuito
captador cortado, conector . .
33 Captador trasero biert abierto o corto-circuito}.
34 derecho SRISEEE Sicorrecto : cambiar el calculador.
Captador trasero
izquierdo
Enrollamtento o cable de
Captador delantero captador, circuito abierto o Verificar ¢l captador indicado, su
izquierdo, corto-circuito intermitente. cableado, su conector. Controlar el
35 Captador delantero Entrehierro senal/captador no entrehierro corona dentada/
36 derecho, conforme. Averia de captador captador en varios lugares de la
37 Captador trasero detectada por un control de corona, Bl hilo de masa del
38 derecho. continuidad (circuito abierto o captador, la puesta a masa del
Captador trasero corto-circuito) de velocidad de calculador, la vibraciéon del buje y
izquierdo., rueda a velocidades superiores a | la fijacién del captador.
40 km/h.
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DIAGNOSTICO

LISTADE LCS CODIGOS INCIDENTES : Averias can prioridad elevada (continuacion}

CO{I.:I}GO ELEMENTO INCIDENTE REPARACION (2)
Captador delantero
fzquierdo. =
41 Captador delantero Sefial cgptador ausgnte,
entrehierro coronajcaptador - .
42 derecho. Verificar |a presencia de la corona
muy grande. Este fallo es :
43 Captador trasero : y el entrehierro.
detectado por comparacion de {a
44 derecho. .
velocidad de las ruedas.
Captador trasero
izguierda,
51 Electrovalvula escape
delantera izquierda. Eajada de presidon y reaccion de
52 Electrovalvula escape las ruedas a velocidades == a 40 Verificar los cables del captador
delantera derecha, km/h. El fallo procede de un correspondiente a la electrovalvula
53 Electrovalvula escape funcionamiento hidrdulico de la | y la masa del calculador.
trasera. valvula incorrecta.
54 {Idéntico 53).
Captador delantero
izquierdo.
22 ngetf::r delantero Ausencia proiongada de sefial Verificar la posicion del captador,
' del captador (vigilancia a largo lapresenciade lacoronay el
57 Captador trasero . )
plazo de |a duracion de control). | entrehierro (captador suelto).
58 derecho.
Captador trasero
izquierdo.
Corto-circuito a masa de la Verificar la sonda de nivocode, el
61 Sonda nivocode. carriente de fuga entre el presostato y sus cableados.
Presostato. positivo bateria y presostato de
corte (434} 0 {207).
65 Captador de aceleracion | Circuito abierto o corto-circuito. | Verificar el captador, su cableado,
longitudinal. su conector y su fijacion,
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LISTA DE LOS CODIGOS INCIDENTES : Averias con baja prioridad

CO(E:')GO ELEMENTO INCIDENTE REPARACION (2)
Captador delantero
izquierdo
71 Captador delantero Bajada de presién yreaccion de | Verificar el hilo de masa del
72 derecho las ruedas a velocidades < 40 captadar indicado, la masa del
73 Captador trasero kmih. Deteccion a largo plazo de | calculador y |a electrovalvula
74 derecho parasitos eléctricos. corresnandiente al captador.
Captador trasero
tzquierdo

Captador delantero Vikiracién del buje, juego

izquierdo excesivo o entrehierro verificar el hilo de masa del
75 Captador delantero demasiado pequeio. Averiade | captador indicado, la masadel
76 derecho captador detectada por control | calculador, las vibraciones del buje,
77 Capta:ortrasero de continuidad de la velocidad | ta fijacién del captador, su
78 (dizrpet;d(l)ar A de rueda a velocidades inferiores | entrehierro y su cableado.
N a40 km/h.
izquierdo

1 - Siel testigo ((J:)) permanece encendido siempre, sin indicar un codigo incidente, probablemente sea
el calculador el que falla, Verificar primero |a alimentacion eléctrica y si €s correcta, sustituir el calcula-
dor,

2 - Silasreparaciones preconizadas no sirven de nada, sustituir el calculador.
OBSERVACION :

Los codigos 71 v 78 indican averias con un bajo nivel de prioridad que no provocan mas que disfunciones tem-
porales y/o parciales y es posible incluso que el conductor no se haya dado cuenta de ellas. Aun asi, estas ave-
rias san almacenadas en la memaria.
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DIAGNOSTICO
INDICACION DEL TESTIGO ((@) OE ALERTA
SIN CREACION DE UN CODIGO INCIDENTE

El diagndstico a bardo sélo puede contralar averias o errores que provocan una senal eléctrica. El tratamiento
del codigo de error es activado por la entrada de activado del diagnostico y es visualizada per el testi-

GO ™

(&)
Para evitar unos resultados de diagnsotico erronecs, todos los elementos concernides deben funcionar ¢o-
rrectamente.

Las indicaciones de la lampara-testigo que no corresponden a un codigo de error son enumeradas a continua-
cion .

1 - CICLG TEST DE LOS CONMUTADORES DE ALARMA

Tras establecerse el contacto de encendido, el testigo se enciende durante aproximadamente 1,7
segundos, después parpadea durante 1 segundo aproximadamente para controlar la union hacia los
conmutadores de alarma de nivel y de presion.

i revios B o e o
Si el testigo MANZE sigue parpadeando, esta unién hacia los conmutadores estd cortada o cortocircuita-
da con la masa del vehiculo.

2 - MONTAIJE INCORRECTO

St el calculador no es montado correctamente en el conector principal (o si la conexion es defectuosal, el
rete pringipal queda bajo el contacto en reposo cuando se pone el contacto de encendido.

. -_\\ - ’, - - -
En este caso, el testigo (('{_i)) se enciende permanentemente via el contacto de reposo del relé princi-

pal 428,
3 - AVERIAS DEL CALCULADQR ELECTRONICO
3.1 Averias detectadas por control <le tiempo interno

Algunos errores de material provocan la puesta fuera de circuito del calculador tras expirar un
plazeo interno. Simultaneamente, el testigo (@)) se enciende,

Dado que esta accion corta la alimentacién principal del calculadar, éste no puede ni registrar ni
maostrar los codigos de error.

3.2  Corto-circuito al iniciarse el activada del diagnéstico

Si el inicio del activado del diagnoéstico es por puesta a masa (shuntvia 2 y 11) de la toma de diag-
ndstico, e} calculador se pone en modo de lectura de los codigos de error memorizados cuando el
contacto de encendido es establecide y si uno (o varios) coédigos de error han sido almacenados en
la memoria.

Si el vehiculo acelera y alcanza una velocidad de 8 km/h mientras persiste el corto-circuito a la ma-
sa det comienzo del activado, el calculadaor se pone fuera de servicio y el testigo ((:,)) se encien-
de. .:1': /
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DIAGNQOSTICO

3.3

1.4

i

Fallos de unién del testigo ((7);1

3.3.1

3.3.2

&

Un corto-circuito del cable del testigo “2)) hacia la masa enciende éste sin por ¢llo per-
judicar al funcionamiento del sistema antibloqueo. El calculador no puede detectar este
corto-circuito.

ey

b
Circuito de alimentacion dei testigo [.{tz‘:)) defectuoso

Si hay un fallo del circuito de alimentacién en el interior del calcuiador electrdnico, el tes-
tigo ((;“ esta ya sea encendido, ya sea apagade permanentemente, segun el tipo de

\¥//

fallo interno.

Activacion erronea del testigo (sin deteccidn de averia)

3.4.1

3.4.2

En el caso de interrupciones fugitivas intermitentes de {os contactos o de los cables de ali-
mentacién del testigo, (@‘)1 éste puede parpadear a un ritma indefinido.
s

Sila lampara del testigo esta guemada o darfiada en cualquier forma, es imposible
una visualizacién de las informaciones contenidas en el calculador electronico.
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CONTROLES ELECTRICOS A REALIZAR EN FUNCION DEL CODIGO DIAGNOSTICO

Conector {118)
1
Los controles se ha-
cen del lado de los 1|2 sfstels]alelwa|nn]iz|az|ma|is|ie|1z]13]19
terminales (el dibujo
representa el lado
del cableado).
20|21 |22 |2z |2a|2s5|26fz27 28|20 30| |s2 s3] sa]s]30]37
35 (49 )an | ar (a2 (a3 |34 |45 |16 (47 [49 |18 |50 |51 |52 |53 ]34 55
I— |
1 - CONTACTOS CORTADOS
Conector {118)
CONTROLES B?ﬁ'zfs VALORES N° DE CODIGO

MASA 1 77 |0 a1

MASA 9 77 {0 a0
Captador ARd {150) 27 45 BOO a 1400 Q 33 37 57
Captador ARG {151) 28 46 800 a 14000 34 38 58
Captador Avd {152) 29 47 800 a 1400 32 36 56
Captador AVG {153) 30 48 800 a2 1400Q 31 35 5%
Bobina relé {428) 34 53 50 a 100Q
Cableado 3 33 Q a1
Contacto reposo relé {428) 3 /7}7 Q a 1Q
Electrovalyula principal 3 39 2 ab6n 21

{432)
Electrovalvula AVG 3 2 3 a 5Qiestape) 23
Electrovaivula AVG 3 20 5 a 7 Q (admision) 22
Electrovaivula AR 3 36 3 a 5Q {escape) 26
Electrovalvula AR 3 54 5 a 7Q{admisién) 27
Electrovaivula AVD 3 21 3 a 5Q (escape) 25
Flectrovalvula AVD 3 38 5 a 790 (admisién) 24
Captador de acelerador 26 a3 0 a 1 Nota: vehiculode- 65
(497) 26 25 0 a 10 beestar horizontal.
Circuito presostato (434} 8 51 0 a 192: Conpresencade
presion

y nivel minima {207) 8 51 = 20 kv en ausenciade 61

presion
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DIAGNOSTICO

2 - CONTALTO PUESTO

BORNES

CONTROLES (118) VALORES
Circuito diodo {430) 52 3 0,5 a 1Vvlalampara ABS debe estarencendida
Circuito frene (610) 32 0v freno levantado
{contactor) 32 12 v freno pisado

Circuito testigo de
dentado (295)

Sym

Posicion del contactor de dentado C

1. Levantado——p Leer 12 voltios

——» Sitestigo de dentado encendido fijo :

2. Pisado leer 0V

——p Siel testigo de dentado parpadea ;
tension variable para encender per-
manentemente el testigo C. Poner la 123
o la marcha atrés (empujar ligeramente
el vehiculo si es necesaria) : leer 0V,
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ESQUEMA ELECTRICO
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NOMENCLATURA DEL ESQUEMA ELECTRICO

104 Contactor de arrangue

107 Bateria

118 Calculador ABS

150 Captador de rueda trasera derecha
181 Captador de rueda trasera izquierda
152 Captador de rueda delantera derecha
153 : Captador de rueda delanteraizquierda
156 : Contactor frenode mano

160 : Contactor de stop

163 | Motorde arranque (informacién)
172 Luz trasera derecha de stop

173 Luz trasera izquierda stop

207 ; Minimo liquido de freno

225 Tama de diagnoéstico

247 Cuadro de instrumentos

260 Cajade fusibles

295 Bloque-testigo mando de dentado
301 Relé grupo electrabomba ABS

361 : Grupo hidraulico ABS

428 Relé principal ABS

429 Relé auxiliar ABS

430 Cajetindicdo

432 Electraovalvula principal

434 : Presostato de corte

435 Bloque electrovalvuias

497 Captador de aceleracion ABS 4 x 4
610 Contactor diagndstico ABS

Empalme

R2 Tablero de bordo/trasera izquierda
RS Tablero de bordo/tabique de calefaccion
R11 Tabtero de bordo/larguero izquierdo
R28 Motor/larguero izquierdo

R80 Tabique de calefaccion/ABS

R13% : Motor/ABS

Masa

M15 Masa tabique de calefaccion

M18 Masa ABS

M19

Masa alectronica ABRS
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ELEMENTOS CONSTITUTIVQS {especificos 4 x 4)

1) Calculador electronico de 55 vias :

Esta situado bajo el asiento delantero derecho.
EXTRACCION

Soltar la tapa de proteccion tirando hacia arriba y

despues sacarla hacia |la parte delantera del vehi-
culo.

Girar el bloqueo y presionar.

21A9377%

Liberar el calculador y levantar el hloqueo con un
destornillador.

21493774

Extraer el calculador,

REPOSICION
Fosicionar el conector, levantar &l klogqueo con un
destornilladar y girarlo completamente.

4:.\1 o Ly o .

Tala o

.

L e

—

21A83776

Colocar el calculador y Ja proteccidn,

2) Captador de aceleracién longitudinal
Esta debajo del auto-radio o su emplazamiento,
en la consola central.

ATENCION : es imperativo fijarlo bien y respetar
su sentido de montaje {— orientada hacia la parte
delantera del vehiculo).
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CONTROLES COMPLEMENTARIOS

| - CONTROL DEL ENTREHIERRO DE LOS CAPTA-

DORES

Entrehierro Corona dentada/Captador

9134D-1R

Il - CONTROL DE LOS CONECTQRES DE CAPTA-
DORES DE RUEDAS

Conectores delanteros

210805

En caso de encendido intermitente del testigo
ABS, controlar primero los conectores de los cap-
tadores de ruedas, limpiarlos <on NETELEC
N® 77 01408 464.
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CONTROLES COMPLEMENTARIOS

- MARCAS EN LAS TUBERIAS DE LA UNIDAD

HIDRAULICA

— n avD|-w— AVD
&—-—-_-_-_-_-d -

(_aR}w— AR

214225

5

1

2

V - TERMINALES DE LOS CONECTORES DE LA

UNIDAD HIDRAULICA
Conector {A) "nivocode"”
1 : via9calculador ABS
2 : via 3 presostato de corte

3 : via 1 presostato de corte, masa chasis y borne
85 del relé auxiliar

4 : via2presostato de corte y encendido del
testigo

5 ¢ noutilizada

Conector {B) “electrovalvula principal”

1 ; vla 18 calculador ABS

2 . masagrupo hidraulico

Conector () "motor bomba"

1 : borne 87 delrelé de bomba

2 : masa chasis

1 :

4 :

Conector (D) "presostato de corte”

via 3 del nivocode, masa chasis y borne 85 del
relé auxiliar

: viad del nivocode y encendido del testigo
iDLy

: via 2 del nivocode

borne 85 del relé de homba

. via 10 calculador ABS

Conector (E) "blogue electrovalvulas”

: via 35 calculador ABS
. via 16 calculador ABS
: via 17 calculador ABS
: via 33 calculador ABS
: via 34 calculador ABS
: via 15 calculador ABS

» via 17 calculador ABS
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CONTROLES COMPLEMENTARIOS

21491621}
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CONTROLES COMPLEMENTARIOS

VI- FUNCIONAMIENTO DEL DOBLE DISPOSITIVO
DE ALERTA INCORPGRADO AL DEPOQSITO DE
LIQUIDO DE FRENQS

NOTA : el deble dispositivo de alerta esta integra-
do en el deposito. En ¢caso de no funcianamiento,
sustituir ! deposito completo.

CONTROL

Poner el contacto.

Vaciar el deposite con una jeringa limpia hasta
pot debajo de |a marca MINI,

el testigo KD EER
Seguir vaciando el liquido.
el testigo [ &3 | se enciende a suvez,
En caso de fallo : no encendido de uno o de los

testigos, controlar el cableado (ver parrafo IV). Si
el cableado es correcto : sustituir el depésito.
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PARTICULARIDAD DEL COMPENSADOR DE FRENADO

Los vehiculos equipados del sistema ABS Teéves poseen una valvula de retardo (A) situada cerca del compensa-
dor, sobire una patilla soporte.

91570R

Esta vatvula permite decalar ligeramente la subida de presidn en el tren trasero.

La extraccion del conjunto compensador-valvula de retardo es idéntica al método descrite en el capitulo 37.

VALORES DE REGLAIE DEL COMPENSADOR DE FRENADO

En los vehiculos eguipados de una valvula de retardo y de un compensador simple dependiente de la carga, el
cantrol y el reglaje se efecttan con el vehiculo en vacio, con el depésito de carburante lleno y con el conduc-

tor a bordo.
Presidn de cantrol (Bares)
Tipo vehiculo Estado de llenado del deposito
Adelante Atras
648w LABW
B4E8 L4388
8483 L4382
L48L L4485 I 0
BABK LABK 100 E— 38 9
B48Y LABY Rt
B487 LAS? " P
_
B4SP LABP S
B48R L48R —o
100 — 39

BA8Y LABY —_— - 8
K483 KABK +0
K487 K488 100 —_— 43
K48W -9

e =0
K48R 100 —_— 39 .

| )
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CONTROL DEL NIVEL - PURGA
I CONTROL DEL NIVEL

El nivel de liquido de freno se controla con ei
contacto puesto : marca MAXI acumulador lleno.

Poner el contacto y esperar |la parada de la bom-

ba.

Completar eventualmente el nivel de liquido has-
ta la marca MAXI (1) {vehiculo con guarnecidos de
frenos nuevos).

I PURGA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

M.S. 815 Aparato de purga

#1408-1R

NOTA : la capacidad del depdsito de liquido de
freno estéd prevista para compensar el liquide que
procede del acumulador cuando éste se haya va-
ciado.

El sistema ABS se compone de dos tipos de circuito
bien distintos :

- circuito estatico, para las ruedas delanteras, ac-
tivado por una bomba de frenos tandem,

- Circuito dinamico, para las ruedas traseras, acti-
vado por el amplificador hidraulico.

Precaucion a respetar antes de toda intervencion
en los tornillos de purga.

No abrir NUNCA los recepteres traseros : con el
pie en ¢l pedal de freno y acumulador lleno.

Fl acumulador que activa el circuite dinamico de
los frenos traseros esta cargado a 180 bares, porlo
gue es imperativo vaciarlo haciendo caer la pre-
sibn tras haber pisado 20 veces ¢l pedal de freno
(hasta gue se endurezca} antes de emprender
cualquier intervencion.

- No poner el contacto, |a puesta en marcha de la
bomba hidraulica provoca el llenadoe del acu-
mulador.

1} Purga del circuito estatico delantero

- acumuladoer vacio
- contacto cortado

Lienar el depésito y colocar el bocal del Gtil MS.
815.

Conectar dos canalizaciones del M5, 815 en los
purgadores de |os dos receptores delanteros.

Unir el aparato a un punto de alimentacién de
aire comprimido {(minimo 5 bares}.

Abrir

- la alimentacién,

- el grifo de aire comprimida,

- eltornillo de purga de ia rueda delantera de-

rechay contar unos 20 sequndos de escurrido
del liguido,
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CONTROL DEL NIVEL - PURGA

- ¢l tornillo de purga de la rueda delantera iz-
quierda y contar unos 20 segundos de escurrido
del liguido,

- no tener en cuenta las burbujas de aire en los
tubos del aparato de purga.

2) Purga del circuito dinamico trasero

- acumulador vacio
- c¢ontacto cortado

Foner un tubo unido a un depdsito en la rueda
trasera derecha.

Abrir el tornillo de purga.

Pisar ligeramente el pedal de frena.

NOTA : la puesta en marcha de la bomba hidrauli-
co provoca el escurrido del liquido de freno.

Esperar a que el liquido salga sin burbujas y des-
pués soltar el pedal.

Apretar el tornillo y cortar el contacta.
Proceder de la misma manera en el otro lado.

Poner el contacto y esperar la parada de la bom-
ba.

Completar eventualmente el nivel de liquido has-
ta la marca maxi {1} (vehiculo con guarnecides de
frenos nuevos}.

Poner el contacto.
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ESQUEMA DE CONEXION QE LAPURGA

I CIRCUITO DELANTERO

..'
21A31419-3
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ESQUEMA DE CONEXION DE LA PURGA

il CIRCUITO TRASERD

L
b
-
-
£
l"
I.I
z

20
)
X

21A9141%-4
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